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Deutsche Tractor-Pulling Organisation e.V.
(Tractor) Pulling Reglement Deutschland

Die DTTO hat dieses Reglement aus dem ETPC Reglement Ubersetzt, den
deutschen Verhaltnissen in wenigen Punkten angepasst und stellt Sie Ihnen als
Richtlinie zur Verfigung. Wir hoffen, dass es dazu beitragen wird, Tractor-Pulling
fur Sie so einfach und fair wie moglich zu machen, da wir uns darum bemihen,
Normen fir diese Regeln aufzustellen und damit Tractor-Pulling fir alle die, die
daran beteiligt sind, zu einem sicheren und fairen Sport zu machen.

Bitte beachten Sie, dass sich gegenuber dem ETPC Reglement durch nationale
Vorschriften kleine Unterschiede ergeben kénnen.

Sollten Sie weitere Informationen bendtigen, setzen Sie sich in Verbindung mit:
bei technischen Fragen:

Ansprechpartner siehe Internet ,Ansprechpartner der DTTO*.

Die DTTO dankt der WPI/NTPA und der ETPC fiir deren Unterstlitzung bei der
Erarbeitung dieses Reglements.

Jegliche Vervielfaltigungen und Wiederauflagen dieses Reglements sind verbo-
ten.

Urheberrechte:

Deutsche Trecker-Treck Organisation e.V.

Euro = European Currency

Hinweis:

Dieses Reglement ist im Wesentlichen eine Ubersetzung des ETPC-
Reglements.

Bei der Ubersetzung kénnen Fehler entstanden sein oder Anderungen wur-
den versehentlich nicht ibernommen.

Im Einzel- oder Streitfall sind die Regeln mit dem ETPC Reglement zu ver-
gleichen.

Bei Teilnahme auf internationalen Veranstaltungen ist das ETPC Reglement
bindend.

Im DTTO-Reglement auch einige Punkte abweichend definiert und dann
entsprechend gekennzeichnet.

Werden Fehler oder Abweichungen erkannt, bitte diese an den Reglementbeauftragen weiter-
leiten zur Korrektur.
Aktuell an folgende Mail: iwan.2@t-online.de
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Kapitel 1

ETPC

Die ETPC ist die Gbergeordnete Dachorganisation in Europa.

Die ETPC ist eine Vereinigung, deren Ziel es ist, Tractor-Pulling im wei-

testen Sinne in Europa auszuiben und zu férdern.

Die nachfolgenden Organisationen sind der ETPC angegliedert:

Belgische Tractor en Truck Organisatie (BTTO)
British Tractor Pullers Association (BTPA)
Deutsche Trecker Treck Organisation (DTTO)
Dansk Tractor Pulling (DTP)

Finnish Tractor Pulling Organisation (FTPA)
Federation de Tracteur Pulling Francaise (FTPF)
Irish Tractor Pulling Club (ITPC)

Federazione Italiana Tractor Pulling (FITP)
Letzebuerger Tractor Pulling Federation (LTPF)

Nederlandse Truck &Tractor Pulling Organisatie
(NTTO)

Norges Tractor Pulling Federation (NTPF)
Osterreichische Tractor Pulling Org. (OTPO)
Svenska Tractor Pulling Férbundet (STPF)
Schweizer Trecker Pulling Vereinigung (STPV)
Tractor Pulling Ass. of Hajduboszormeny (TPAH)

Gastmitglieder:

Italian Tractor Pulling Organization (ITPO)
Polskic S , " pSTR!
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Belgien
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Deutschland
Danemark
Finnland
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SICHERHEIT

Auf jeder von der DTTO vergebenen Veranstaltung ist Sicherheit oberstes Ge-
bot. Beim Tractor-Pulling Sport sind mehr Pferdestarken im Spiel, als bei irgend
einem anderen Motorsport auf der ganzen Welt.

Bei derart starken Maschinen kann der Aspekt der Sicherheit nicht genug her-
vorgehoben werden. Es sind eine Vielzahl verschiedener Sicherheitseinrichtun-
gen erforderlich, und diese Einrichtungen miissen an vielen verschiedenen Stel-
len des Fahrzeuges erscheinen. Wahrend des Ziehens muss Sicherheit bei je-
dem immer an erster Stelle stehen. Das Ende der Bahn muss zu jeder Zeit frei-
gehalten werden. Die DTTO wird keine Veranstaltung durchflhren, auf der je-
mand einem Sicherheitsrisiko ausgesetzt ist. Jeder ist fir die Sicherheit verant-
wortlich.

Der Veranstalter, die Puller, die Zuschauer und die DTTO-Funktiondre missen
zusammenarbeiten, um die Sicherheit aller Beteiligten zu gewahrleisten.

GEWAHRLEISTUNGSAUSSCHLUSS

Die Regeln in diesem Buch sind als Leitfaden fur den Traktor-Pulling-Sport ge-
dacht. Sie beziehen sich auf die Sicherheit der Ausriistung, und liegen im Ver-
antwortungsbereich jedes einzelnen Fahrers, der an der Ausubung dieses Trak-
tor Sportes teilnimmt und sich diesen Regeln unterwirft.

Es ist keine ausdriickliche oder stillschweigende Garantie fur Sicherheit beab-
sichtigt, noch darf diese aus der Veroffentlichung dieser Regeln gefolgert wer-
den, auch dann nicht, wenn die Regeln eingehalten werden. Nichts in diesem
Reglement sollte als eine Garantie gegen Schaden oder Tod von Teilnehmern,
Helfern oder Zuschauern ausgelegt werden. Die Ausfihrungen und Vorschriften,
die in diesem Reglement in Kraft gesetzt werden, basieren auf den Vorschlagen
der WPI/NTPA.

ANMERKUNG

Teilnehmer werden daran erinnert und ermutigt, den Vorstand ihrer Organisation
anzusprechen, sollten sie beabsichtigen, ein Wettbewerbsfahrzeug zu bauen, bei
dem neue oder einzigartige Techniken verwendet werden. Dasselbe gilt bei be-
absichtigtem Umbau, Anderung oder Wechsel eines vorhandenen Fahrzeuges,
wo solche Entwicklungen, Techniken oder Veranderungen im Hinblick auf ein-
zelne Punkte des Reglements Fragen bezlglich Bau und/oder Sicherheit entste-
hen lassen kdénnten.

2023 - 02 1-2 DTTO e. V.



DTTO / ETPC Gewichtsklassen

Freie Klassen 950kg 2500 kg 3500 kg 4000 kg
Klassennamen ETPC: Mini Modified Light Modified Modified Heavy Modified

Super Stock* 3500 kg

Pro Stock* 3500 kg

Anmerkung:

Die Beschreibungen von Truck, Two Wheel Drives sind hier nicht aufgefuhrt, da
aktuell in der DTTO nicht gefahren.

Andere Klassen der DTTO wie GardenPuller und Farmstocks haben ein separa-
tes Reglement.

ANMERKUNG:

Alle offiziellen Gewichte beinhalten den Fahrer, das
Fahrzeug mit Ol, Wasser und Kraftstoff, bereit fir den
Start.

Alle Fahrer missen auf ihrem Fahrzeug sitzen, wenn
dieses offiziell gewogen wird.

* Missen mindestens 100 kg abnehmbare Zusatzgewichte haben.

Im Bereich der DTTO miissen sich mindestens drei Traktoren fiir eine
Klasse angemeldet haben, damit diese gefahren werden kann.
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WETTBEWERBSREGELN

A. Teilnahmeberechtigung der Wettbewerber

1.

Alle Wettbewerber, die an einer Tractor-Pulling Veranstaltung teilnehmen,
die von einem Mitglied der ETPC sanktioniert ist, miissen eine anerkannte
Teilnahmeberechtigung vorweisen kdnnen. Wettbewerber missen mindes-
tens 18 Jahre alt sein oder mindestens 16 Jahre mit schriftlicher Erlaubnis
der Eltern oder eines Erziehungsberechtigten.

Auf allen ETPC oder angeschlossenen Mitgliedslander sanktionierten Ver-
anstaltungen darf nur vor einem von der ETPC abgenommenen und mit ent-
sprechend lizenziertem Bremswagen gestartet werden.

Startet ein Team auf einer nicht ETPC zugelassenen Veranstaltung oder vor
einem nicht von der ETPC zugelassenen Bremswagen, so kann das Mit-
gliedsland eine seiner Ansicht nach passend empfundene Strafe verhangen.

B. Registrierung der Fahrzeuge

1.

Registrierung bedeutet, dass das Fahrzeug mit einer Registriernummer zur
Berechnung der Meisterschaftspunkte zu versehen ist. Alle Fahrzeuge mis-
sen vor dem ersten Start registriert sein.

Die Registriernummer der ETPC oder eines Mitgliedslandes muss gut sicht-
bar am Fahrzeug angebracht werden.

Ein Fahrzeugbesitzer darf das Fahrzeug zusammen mit der Registriernum-
mer und den gesammelten Punkten verkaufen. Wenn die Punkte mit dem
Fahrzeug verkauft werden, missen alle Punkte fir alle Klassen verkauft
werden.

Ein Teilnehmer kann mitten in der Saison das Fahrzeug wechseln und bisher
gesammelte Punkte GUbernehmen. Voraussetzung ist, dass der Name des
Fahrzeugs und die alte Registriernummer behalten wird. Das alte Fahrzeug
darf unter dem bisherigen Namen und Registriernummer nicht mehr starten.

Bei allen Anderungen wahrend eines Pulling Jahres, die die 0.g. Punkte be-
treffen, beginnend ab dem 1. Januar, muss der Vorstand der nationalen Or-
ganisation schriftlich iber diese Anderungen informiert werden. Auch nach
einem Verkauf und bevor das Fahrzeug zum n&chsten Pull angemeldet wird.
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C. Anmeldeverfahren

1. Jedes Fahrzeug darf in zwei Klassen starten. Ein Fahrzeug muss erst auf
einer Veranstaltung in einer Klasse gestartet sein, bevor es Punkte und
Startgeld erhalten kann.

2. Der Fahrer erhalt solange kein Startgeld/TKZ oder Punkte, bis ein bewertba-
rer Pull in einer Klasse absolviert wurde.

3. Es gibt kein Vermischen der Klassen. Dies gilt in Bezug auf das Sammeln
von Meisterschaftspunkten.

4. Die fur eine Veranstaltung angegebenen Klassen werden auf dieser Veran-
staltung gefahren, aber nicht unbedingt in der vorgegebenen Reihenfolge.

5. Hat sich ein Fahrer aus einer Klasse zurlickgezogen, kann er dort am glei-
chen Tag nicht wieder starten.

6. Wenn ein Fahrer in der vorangegangenen Klasse einen technischen Defekt
hatte und dadurch den Start in der nachsten Klasse oder im nachsten Lauf
nicht laut Reihenfolge fahren kann, darf der Fahrer mit Genehmigung des
Bahnkommissars seinen Start verschieben. Es liegt in der Entscheidung
des Bahnkommissars, ihm einen weiter hinter liegenden Startplatz zu ge-
nehmigen.
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D. Verwiegen und Zugpendelabnahme

1.

Auf jeder Veranstaltung muss ein vom Bahnkommissar ausgewiesener Be-
reich vorhanden sein, der als technischer Bereich angesehen wird, in dem
alle Fahrzeuge routinemafig technisch Uberprift werden. Die gleichen Be-
dingungen missen fir das Wiegen des Traktors und das Messen des Zug-
pendels vorhanden sein.

Die Waage muss DTTO genehmigt sein.

Das offizielle Startgewicht beinhaltet das Fahrzeug samt Fahrer, Ol, Wasser,
Sicherheitsausristung und Kraftstoff fertig zum Start. Beim offiziellen Ver-
wiegen muss der Fahrer auf seinem Fahrzeug sitzen. Fahrzeuge, die Uber
das Gewicht der Klasse hinausgehen, diirfen in dieser Klasse nicht antreten.
Falls nach dem Verwiegen ein Zusatz von Kraftstoff oder Gewichten erfolgt,
muss das Fahrzeug neu gewogen werden. Der Bahnkommissar kann nach
seinem Ermessen das Fahrzeug nachwiegen lassen.

Nach der Messung des Zugpendels darf dieses nicht mehr verandert wer-
den. Es dirfen hochstens 100 kg (FK 950kg = 30kg) Gewichte nach hinten
bzw. nach vorn umgehangt werden.

Nach der Zugpendelmessung darf der Luftdruck in den Reifen nicht mehr
erhoht werden, andernfalls ist eine neue Messung durchzufiihren.

5.

Werden mehr als 100 kg (FK 950kg = 30kg) vom hinteren Teil des Traktors
nach vorn bewegt, obliegt es den Kommissaren, das Zugpendel nochmals
vor dem Start messen zu lassen.

Es liegt im Ermessen der Kommissare das Zugpendel nach dem Pull noch-
mals messen zu lassen.

Als Toleranz fiir die Messung nach dem Pull sind 10mm bei einem Reifen-
durchmesser >30“ und 5mm bei einem Reifendurchmesser <30“ anzuset-
zen. Im Zweifelsfall ist die Messung auf der Wiegebriicke durchzufiihren.
Bei Regelverletzung erfolgt eine Disqualifikation fur den Wettkampftag sowie
Punkte und Sieggeldverlust.
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Kapitel 2
Allgemeine Regeln

A. Bremsen

Alle Fahrzeuge missen mit gut funktionierenden Bremsen an der Hinterachse
ausgerustet sein.

B. Zugose

Alle Fahrzeuge bendtigen vorne eine Zuganhangung. Sie darf maximal 15 cm
Uber das Vorderende des Fahrzeuges hinausragen (bei Messung der Fahrzeug-
ldnge wird die Zugdse nicht mitgerechnet). Sie muss ein Loch mit 75 mm
Durchmesser haben, horizontal mindestens 80mm Uber dem Boden angebracht
und stabil genug sein, um das Fahrzeug mit seinem schwersten Gewicht ziehen,
schieben und anheben zu kénnen.

Wenn das Fahrzeug angehoben bewegt wird muss der Fahrer oder ein Helfer
(mind. 16 Jahre alt) auf dem Fahrzeug sitzen.

Die Vorrichtung darf flr keinen anderen Zweck verwendet werden.

C. Zugpendel

1. Zugpendel miussen so konstruiert sein, dass im Falle eines Bruchs die Zug-
pendelaufhdngung nicht an einem Anlenkbolzen oder einer Stltze oberhalb
der Mittellinie der Hinterachse des Fahrzeuges zieht.

2. Ein Zugpendel, das Vorrichtungen hat, mit denen es kurzer gemacht werden
kann als die rechtsgultige Lange erlaubt, ist nicht zulassig.

Zugpendel-Hohen und —Langen fiir groRe Traktoren:

- H6he maximal 50 cm

- Lange mindestens 45 cm
vom Einhangepunkt bis zur Senkrechten in Hinterachsmitte

3. Zugpendel mussen in alle Richtungen starr sein.

4. Zugpendel mussen parallel zum Boden mit einer Toleranz von maximal
+/-10 Grad verlaufen.

5. Zugpendel und Anhangevorrichtungen von allen Fahrzeugen missen aus

massivem Stahl mit mindestens 520 N/mm® Zugfestigkeit gebaut sein. Jeg-
liches Schweilten an den Zugpendeln ist verboten.
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6. Kein Teil des Fahrzeuges darf wahrend des Zuges oder beim An- oder Ab-
héangen mit dem Bremswagen, der Kette oder dem Haken zusammensto-
Ren.

7. Ein Bereich von 15 cm Breite und 30 cm Hohe, direkt oberhalb des Zugpen-
dels, muss frei von allen Hindernissen sein (einschlieBlich Gewichten und
Steigbegrenzer), um ein leichtes An- und Abhaken zu ermdglichen.

8. Zugpendel und Steigbegrenzer dirfen nicht miteinander verbunden sein.

9. Der Abstand zwischen dem Zugpendel und dem Mittelpunkt der Hinterachse
darf sich wahrend des Pulls nicht verandern.

Anmerkung:

Die ETPC empfiehlt dringend, dass das Wettbewerbsfahrzeug auf kei-
nen Fall mit einem Schleppfahrzeug durch das Zugpendel verbunden
wird.
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GroRe Traktoren

Alle Klassen, ohne Riicksicht auf das Startgewicht, auRer der FK 950kg, missen
folgendes vorweisen:

1.

Ein Zugpendel bestehend aus einer mind. 37 mm dicken Einhangevorrich-
tung, mit einer runden Einhange-Offnung von mindestens 75 mm Durch-
messer.

An allen Stellen muss das Zugpendel mindestens 1900 mm? Querschnitts-
flache haben. Dies beinhaltet auch den Bereich des Bolzens, wenn dieser
entfernt ist.

Der Bolzen muss aus Stahl gefertigt sein, mit einem Mindestdurchmesser
von 25 mm.

Schnitt A-A des Zugpendels muss min. 1900mm? sein und Schnitt B-B min.
1000 mm?2 bei min. 10 mm Dicke zwischen Vorderkante Zugpendel und Boh-
rung (G).

S
C1~ | L
B C—>B \ Loch fiir Bolzen
A—
E A—
< » Einhangepunkt
Hinterachsmitte
Schnitt A-A Minimum Querschnitt 1900 mm?2
Mafl B mind. 37 mm
Mall G mind. 10 mm
Schnitt B-B Minimum Querschnitt 1000 mm?2
Schnitt C-C Minimum Querschnitt 1900 mm?2
Durchmesser Montagebolzen D mind. 25 mm
Lange E Einhangepunkt bis Achsmitte >450 mm
Offnung Einhangevorrichtung F a75 mm
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Freie Klasse bis 950 kg

1.

Ein Zugpendel muss mit einer mind. 25 mm dicken Anhangevorrichtung
ausgestattet sein und eine runde Einhange-Offnung von mind. 50mm
Durchmesser aufweisen.

An allen Stellen muss das Zugpendel mind. 645 mm? Querschnittsflache
(Stahl) haben. Dies beinhaltet auch den Bereich des Bolzens, wenn dieser
entfernt ist.

Der Bolzen muss aus Stahl sein, mit mind. 14 mm Durchmesser. Oder eine
Schraube M14 Giite 8.8 mit Kopf und Sicherungsmutter.

Die Schrauben zur Héhenverstellung des Zugpendels dirfen héchstens
130mm vom Einh&ngepunkt entfernt sein.

Der vertikale Schnitt A-A des Zugpendels muss mind. 645mm? sein und der
horizontale Schnitt B-B min. 350 mm? bei mind. 10 mm Dicke zwischen Vor-
derkante Zugpendel und Bohrung (G).

G

C ' T

B C——={B \ Loch fir Bolzen

A—
E A—
< Einhangepunkt
Hinterachsmitte
Schnitt A-A Minimum Querschnitt 645 mm?2
Mafl B mind. 25 mm
Mall G mind. 10 mm
Schnitt B-B Minimum Querschnitt 350 mm?2
Schnitt C-C Minimum Querschnitt 645 mm?2
Durchmesser Montagebolzen D mind. 14 mm
Lange E Einhangepunkt bis Achsmitte >150 mm
Offnung Einhangevorrichtung F 350 mm
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6. Der Zugpendelhalter oder das Material, an dem das Zugpendel befestigt
wird, muss eine Wandstarke von mind. 6 mm auf jeder Seite des horizonta-
len Zugpendelbolzens aufweisen. Es missen mind. 13 mm Metall nach An-
bringung der Bolzenbohrung erhalten bleiben (siehe Zeichnung). Als Zug-
pendelbolzen ist eine Schraube mit Kopf und gesicherter Mutter zu verwen-
den oder ein Bolzen Durchmesser mind. 14 mm, Gite 8.8 und Sicherheits-

stift.
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D. Kupplungen, Schwungrader und Automatikgetriebe

1.

Die Verwendung von Drehmomentwandlern o. Automatikgetriebe ist bei der
DTTO ab 2012 nicht mehr gestattet.

Alle Automatikgetriebe mussen tber 360° mit einer 3 mm dicken Stahlplatte
umgeben sein. Die Stahlummantelung um den Drehmomentwandler muss
dessen gesamte Breite bedecken und mindestens 10 mm stark sein oder ein
von der ETPC genehmigtes Schutztuch. Der Stahlschutz oder das Splitter-
schutztuch muss vom hinteren Ende des Motorblocks bis zum vorderen En-
de des Getriebes reichen. Das Schutztuch muss vorderseitig auf jeder Seite
mit zwei Gurten sicher befestigt sein, einer oberhalb und einer unterhalb der
Kurbelwellenmittellinie. Das Schutztuch muss 150 mm uberlappen. Die Gur-
te missen 5omm breit sein und dirfen den Abstand von 25,4 mm zwischen
den Gurten nicht Uberschreiten (nicht mehr relevant).

Alle Tractor-Pulling Fahrzeuge, die ein Automatikgetriebe verwenden, mus-
sen mit einer mechanischen Einlegesperre fir den Rickwartsgang ausge-
rustet sein (nicht mehr relevant).

Bei allen Tractor-Pulling Fahrzeugen, die eine Schwungscheibe und/oder
Kupplung verwenden, muss diese von einem ETPC zugelassenem Herstel-
ler stammen, siehe Abschnitt 13A.

Nur mechanisch oder hydraulisch betatigte Kupplungen sind erlaubt. Es darf kei-
ne elektrische, pneumatische oder hydraulische Regelung erfolgen. Die hydrauli-
sche Betatigung ist jedoch erlaubt.

Selbstgebaute Kupplungen und Schwungscheiben sind bei Einhaltung fol-
gender Kiriterien erlaubt:

Alle Teile missen aus Stahlblech oder Stahlhalbzeugen hergestellt sein.

Auf keinen Fall ist GUSSEISEN erlaubt !!!

Die Schwungscheibe, Druckplatte und Halteplatte der Druckplatte dirfen auch
aus Aluminium-Halbzeug (kein Guss) hergestellt sein.

A. Minimale Festigkeit fur alle Bauteile:
- Zugfestigkeit 500 N/mm?2
- Streckgrenze 280 N/mm?2

B. Die Umfangsgeschwindigkeit am gréf3ten Durchmesser der Schwung-
scheibe darf 200m/sec nicht Gberschreiten. Dabei ist 125% der maximalen
Arbeitsdrehzahl anzusetzen (25% als Sicherheit bei Uberdrehzahl).
Beispiele fir die folgende Aulendurchmesser der Schwungscheibe:
2250mm (10“) => max. Drehzahl 12.000 min-*

2280mm (11“) => max. Drehzahl 10.500 min-*

2305mm (12“) => max. Drehzahl 10.000 min-!

2330mm (13“) => max. Drehzahl 9.000 min-!

2355mm (14“) => max. Drehzahl 8.500 min-!

2380mm (15“) => max. Drehzahl 8.000 min-!

2405mm (16“) => max. Drehzahl 7.500 min-!
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2505mm (20“) => max. Drehzahl 5.500 min-!

C. Alle Schrauben und Bolzen innerhalb der Kupplung sowie zur Schwung-
scheibenbefestigung missen mind. Festigkeitsklasse 10.9 aufweisen.

Es sind keine geschweiften Teile oder chemische Behandlung zulassig.

D. Zeichnungen mit MafRangaben der Hauptkomponenten der Kupplung
(Schwungscheibe, Reibscheiben, Zwischenscheiben, Druckplatte und Halte-
platte) sind auf den Veranstaltungen mitzufihren und auf Anfrage den tech-
nischen Kommissaren vorzulegen.

Eine Kopie dieser Zeichnungen und eines Herstellerberichtes ist bei der
DTTO zur Hinterlegung abzugeben.

Der Herstellerbericht muss mindestens folgenden Inhalt aufweisen:

e Bezeichnung aller Komponenten mit Spezifikation der verwendeten
Werkstoffe und den mechanischen Eigenschaften (Zugfestigkeit,
Streckgrenze, usw.)

o Werkstoffspezifikation mit 3.1b Zertifikat des Lieferanten

e Alle Komponenten und deren Zeichnungen sind mit einer Identifikations-
nummer, Hersteller und Herstelldatum zu kennzeichnen (vom Hersteller
eingestempelt).

Name des Traktors und Typen der verwendeten Motoren
Max. erlaubte Drehzahl und Umfangsgeschwindigkeit

o Herstellername mit Adresse, Telefon- und Fax.-Nr., E-Mail-Adresse;

Datum, Ort und Unterschrift

Wenn die Punkte A-D erflillt sind und den Regeln entsprechen, so kann die nati-
onale technische Abnahme in Abstimmung mit dem ETPC T&S-Board die Frei-
gabe zur Verwendung der Kupplung geben.

5. Alle Super-Standard- und Pro-Stock-Traktoren missen ein von der ETPC
erlaubtes Splitterschutztuch verwenden. Es muss 430mm breit und lang ge-
nug sein, um die Kupplungsglocke vollstandig zu umschliefsen und noch 15
cm zu Uberlappen. Es muss mit sechs 50 mm breiten Nylongurten gesichert
sein, die an einem Ende einen Stahl D-Ring haben und auf der ganzen Lan-
ge am Tuch vernaht sind (ausgenommen der Uberlappungsbereich), so
dass sie durch den D-Ring gezogen und durch eine Gurtstrippe verzurrt wer-
den kénnen. Das Splitterschutztuch muss mit je vier 50mm breiten Haltegur-
ten aus Nylongewebe vorne und hinten befestigt sein. Oder: Ein ETPC zuge-
lassener Schwungrad- / Kupplungsschutz innerhalb des serienmafigen
Kupplungsgehauses, aufgeschraubt auf eine Stahl-Motoranbauplatte.

6. Super- und ProStock-Traktoren, die werksseitig aus Komponenten ge-
baut sind, kénnen stattdessen auch ETPC zugelassene Kupplungsglo-
cken verwenden. Dann muss aber der Traktor durch einen kompletten
Rahmen unterhalb des Traktors unterstitzt werden.

Achtung: ETPC zugelassene Bauteile siehe Kapitel 13
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10.

Die Gurte missen am Anfang und am Ende des Kupplungs-/ Schwungrad-
bereiches befestigt sein. Alle Gurte miissen sicher festgezogen sein. Das
Schutztuch muss am hinteren Ende des Blocks sicher befestigt sein.

Schwungrad, Kupplung und Druckscheibe(n) mussen bei allen Fahrzeugen
in allen Klassen von einem Technischen Kommissar der jeweiligen Mitglied-
sorganisation der ETPC uberprift und genehmigt werden. Genehmigte Bau-
teile werden mit einem Stempel gekennzeichnet und kénnen jederzeit erneut
Uberpruft werden.

Schwungrad, Kupplung, Druckscheibe(n) und Kupplungsschutz missen bei
allen Fahrzeugen in allen Klassen jahrlich vor dem ersten Start der Saison
von einem Technischen Kommissar der jeweiligen Mitgliedsorganisation der
ETPC Uberpriift und genehmigt werden.

Genehmigte Bauteile werden mit einem Stempel gekennzeichnet und kon-
nen jederzeit erneut Uberprift werden. Eine Kupplungs-Priifbescheinigung
mit Fotos der Einzelteile und dem Inspektionsdatum, eventuelle Zertifikate
von einem Rontgen-/ Ultrasonic- / Magnaflux-Test ( betr. die Schweillnahte
eines selbstgebauten Kupplungsschutzes ), Ubereinstimmungs- und Alters-
zeugnisse der Splitterschutztlicher, Alterszeugnisse der Feuerschutzklei-
dung, Langsschnittzeichnung von Turbinen, Seilzertifikate (fir 6/8/10 und 12
mm Seile ) und die Inspektionsprotokolle der aktuellen Saison missen im-
mer beim Wettbewerbsfahrzeug bleiben und der Jury bei Bedarf vorgelegt
werden.

Freie-Klasse-Traktoren sind verpflichtet, einen vollig geschlossen Schwung-
rad - Kupplungsschutz aus Stahl mit den folgenden Mindestspezifikationen
A, B, oder C zu verwenden:

A. Eine ETPC- und NTPA zugelassene fabrikgefertigte Kupplungsglo-
cke:

A1. Die Inspektions- oder Wartungséffnung in der Kupplungsglocke soll an ih-
rer oberen Kante nur so weit nach vorne reichen, dass sie auf gleicher
Hohe mit dem Ausrickhebel liegt. Die Lange der Wartungsoéffnung darf
215 mm nicht Uberschreiten und nicht breiter als 100 mm sein (geradli-
nig gemessen). Die ovale Offnung soll glatt und ohne Ecken sein.

A2. Der Deckel sollte an der Kupplungsglocke mit 12 Schrauben M 8 Giite
8.8 oder starker gesichert sein. Der Deckel muss eine Platte oder Leiste
haben, die innerhalb der Glocke eben ist. Deckel und Platte / Leiste
mussen aus Stahl sein. Die Platte / Leiste muss innen eben sein.

A3. Die Kupplungsglocke muss auf der Innenseite glatt sein.
A4. Titan-Kupplungsglocken, die die NTPA akzeptiert, sind erlaubt.

Beachte: ETPC zugelassene Bauteile siehe Kapitel 13
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Deckel mit Metallplatte
auf der Innenseite

Lange der Wartungsoéffnung
max. 21.5 cm u. 10 cm breit

Kupplungsglocke
Explosionszone
A5. ETPC — zugelassene Kupplungsglocken mit einer Einstelléffnung wie in
der Abbildung zu sehen, sind erlaubt.
Einstell6ffnung
Deckel fur Loch

o o/ o
| c—

> Kupplungsglocke

Passung fur das
Loch i.d. Glocke

A6. Alle Reparaturen und / oder Veranderungen an Kupplungsglocken dirfen
nur mit Zusage der Hersteller durchgeflihrt werden. Schweif3en ist nicht
erlaubt.

A7. Die Glocke muss wie vom Hersteller vorgeben am Motor/Flanschflache
mit Schrauben, Bolzen und/oder Muttern der Gite 10.9 (Grade 8 USA)
verschraubt werden.

B. Ein mindestens 10 mm dicker selbstgefertigter einteiliger Schutz ist
bei Einhaltung folgender Voraussetzungen erlaubt:

B1. Die notwendige Qualitat der Schwei3ndhte muss im Anschluss der Fer-
tigstellung durch ein geeignetes Prifverfahren (z.B. Réntgen, Magnet-
pulver, Ultraschall 0.4.) nachgewiesen und in mittels eines Prifungszerti-
fikates (zzgl. Dokumentation) belegt werden. Andernfalls muss ein
ETPC-zugelassenes Schutztuch mit einer Mindestbreite von 38 cm ein-
gesetzt werden.

B2. Der Schutz muss auf der Innenseite glatt sein.
B3. Keinerlei Offnungen im Kupplungsschutz ist erlaubt.

B4. Der Schutz muss im Rotationsbereich der Schwungrad-Kupplungs-
Kombination nahtlos und glatt auf der Innenseite sein.
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B5. Die ETPC empfiehlt, die Schweillnahte nicht nachzuschleifen.

11. Alle Kupplungsglocken, die im Rotationsbereich dinner als 10 mm sind,
missen einen mindestens 2,3 mm dicken Liner aus Chrom-Molybdan 4130
in der Innenseite besitzen.

12. Der Liner ist durch eine M6 Schraube an der Unterseite der Glocke zu befes-
tigen. Er muss die gesamte Lange der Schwungrad—Kupplung-Kombination (
Rotationsbereich ) abdecken. Eine Einstelléffnung ist erlaubt, wenn sie klei-
ner als die Offnung in der Kupplungsglocke selbst ist.

13. Die ETPC empfiehlt keinerlei Offnungen in den Kupplungsglocken vorzuse-
hen.

14. Alle Motoren aus dem Fahrzeugbau mit Kupplungsglocke und Kupplung,
mussen mit einer Schutzplatte zwischen Motorblock und Kupplungsglocke
ausgestattet sein. Entweder ein im Handel erhaltliches Teil, oder mindestens
5 mm Stahl oder mindestens 6,5 mm Aluminium, die mit finf Schrauben M
10 Gute 8.8 und Muttern gleichmafRig verteilt am unteren Teil der Kupp-
lungsglocke befestigt werden. Vier weitere Schrauben M 10 Giite 8.8 und
Muttern sind zwischen den vorhandenen Schrauben an der oberen Halfte
der Kupplungsglocke anzubringen, um diese mit der Schutzplatte sicher zu
befestigen.

15. Eine chemische Bearbeitung des Materials ist nur der Fabrik gestattet.

16. Aluminium Kupplungsglocken sind unter folgenden Voraussetzungen in der
ETPC erlaubt:

1. NTPA Zulassung

2. Zusatzliche (4) Bolzen/Verschraubungen in jedem Quadranten

3. Keine Veranderungen in der Konstruktion/Ausfiihrung des Herstellers
4. Weitere Besonderheiten/Anforderungen:

a. Mindestens 7 Schrauben M10 (oder 3/8%) 8.8 oder besser in der oberen
Halfte zur Befestigung der Glocke zum Motor, gleich verteilt angeordnet

b. Mindestens 8 Schrauben M10 (oder 3/8“) 8.8 oder besser in der unteren
Halfte zur Befestigung der Glocke zum Motor, gleich verteilt angeordnet.
In max. 2 der zuvor genannten 15 Befestigungslocher ist je ein Zentrierstift
mit min. g10mm erlaubt. Diese Stifte missen mind. 5 Lochabstande oder
mind. 180mm versetzt sein. Hohlstifte sind nicht erlaubt.

c. Zuséatzlich 4 Bolzen mind. g12mm 8.8, in jedem Quadranten eine

d. Alle Bolzen dienen zur Befestigung der Glocke zum Motor bzw. Motobe-
festigungsflansch.

e. Inspektions- oder Einstelléffnungen und Ausbuchtungen fiir den Starter
sind nur durch Herstellerfertigung zulassig. Die Starterausbuchtung darf nur
geformt oder geschweildt sein, keine Schrauben oder Nietung.
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f. LUftungso6ffnungen durfen max. 851mm haben und sind nur herstellersei-
tig im hinteren und unteren Bereich aufierhalb der rotierenden Kupplungstei-
le zulassig.

g. Der Flanschdurchmesser muss mind. 1 Lochdurchmesser gré3er sein als
der auere Bohrungsrand. Es sind keine Einbuchtungen des Aul3endurch-
messers erlaubt, siehe Skizze.

h. Die Glocke ist nur in Verbindung mit einer einteiligen Motorplatte aus Stahl
oder aus einem Stlck gefertigten Platte aus hochfestem Aluminium zulassig,
Details siehe Abschnitt 2D-14 und 2E-3

i. In der Glocke sind Einlageringe (Liner) mit folgenden Optionen erforder-
lich:
- 2 Einlageringe aus dem gleichen Material, wie der OEM Liner der mit der
Glocke geliefert wurde oder
- ein 2. Einlagering aus Stahl oder Titan mind. 2mm Wanddicke, Zugfestig-
keit >670MPa
oder
- ein Einlagering aus Stahl oder Titan mind. 4mm Wanddicke, Zugfestigkeit
>670MPa, Streckdehnung mind. 10% oder
- ein OEM Einlagering und ein ETPC gepruftes Schutztuch um die Glocke
herum

Der Glockeninnendurchmesser darf max.50mm grofier sein als die drehen-
den Teile (Schwungrad oder Kupplung)
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Skizze zur Aluminium Kupplungsglocke:

Version A

min. 1x hole diam.

—outside diameter
A

min. 1x hole

Version B

min. 1x hole ¢

;—Uutsid
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E. Luftfahrt-, Marine- und Industriemotoren

1. Wird bei Flug-, Marine- und Industriemotoren, die beim Tractor-Pulling ver-
wendet werden, ein Zwischengetriebe zwischen der Motorkurbelwelle und
der Kupplung verwendet, darf die Kupplung und Schwungscheibe die Dreh-
zahl bzw. Umfangsgeschwindigkeit nach Kapitel 2D Punkt 4B nicht liber-
schreiten.

» Es darf nach dem Zwischengetriebe kein Drehmomentwandler verwendet
werden.

» Die Welle, die die Schwungscheibe aufnimmt, muss aus massivem Stahl
hergestellt sein, min & 57 mm, warmebehandelter Stahl 4140, 30 bis 38
Rockwell C, DIN 42 Cr Mo 4/VC Mo 140, 300 bis 380 HB Harte.

» Der Kupplungsscheibendurchmesser ist hier auf max. 280 mm (11 inch)
begrenzt.

2. Wenn Luftfahrt-, Marine- oder Industriemotoren verwendet werden, bei de-
nen die Kupplung an die Kurbelwelle montiert ist, so muss die Welle oder der
Adapter, die die Schwungscheibe aufnimmt, aus massivem Stahl mit den-
selben Spezifikationen wie unter Punkt 1. hergestellt sein.

> Selbstgefertigte Kupplungen sind auf einen Scheiben-Durchmesser von
280 mm (11 inch) begrenzt.

» ETPC geprifte Kupplungen dirfen einen Scheiben-Durchmesser von
318 mm (12,5 inch) haben.

3. Die Kupplungsglocke oder Schutzvorrichtung ist mit mindestens zwolf M10
Schrauben Gute 10.9, gleichmaRig verteilt, an einer Platte am Motor zu ver-
schrauben. Diese Platte am Motor besteht aus mindestens 6 mm dickem
Stahl, oder mindestens 10 mm dicken Aluminiumblech.

Die Platte, an der die Kupplungsglocke verschraubt wird, muss sicher mit
dem Motor mit mindestens acht Schrauben M10 10.9 verschraubt sein.

Bei Verwendung eines Zwischengetriebes zwischen Motor und Kupplungs-
glocke oder Schutzvorrichtung, muss die Platte, an die die Kupplungsglocke
geschraubt wird am Fahrzeugrahmen sicher befestigt werden, und zwar mit
mindestens acht Schrauben M10 10.9, (vier auf jeder Seite des Rahmens).
Bei Anwendung eines Zentralrohrrahmens (Rahmen mit einem Rohr) muss
die 6 mm Stahlplatte vorn an der Kupplungsglocke sicher am Rahmen mit 8
Schrauben M10 8.8 befestigt sein (vier auf jeder Seite des Rahmens).

Jede Abwandlung davon muss von der ETPC oder einer ihrer Mitgliedorga-
nisationen genehmigt werden.

4. Es sind keine aufgebauten Zusatzaggregate (Motoren) erlaubt, insbesondere
keine Verdichtersysteme. Ausgenommen sind Hilfsantriebe zum Rangieren
und Starten. Beim Pull miissen diese vom Antrieb abgekuppelt sein.
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F. Turbinen-Triebwerke

1. Turbinen, die mehr als 8000 U/min an der Ausgangswelle erreichen, dirfen
keine Kupplung/Schwungradkonstruktion oder Automatikgetriebe verwen-
den.

2. Das Abgasrohr jeder Turbine muss mindestens 15 cm tber dem oberen
Ende der Abgaso6ffnung hinausragen.

Turbinen Auspuff

, 15.cm
Y

3. Keine Turbine darf mit Temperaturen und Drehzahlen oberhalb der vom
Hersteller zugelassenen Grenzen betrieben werden.

4. Alle Lufteintrittsé6ffnungen der Turbine missen mit einem Metallgitter verse-
hen werden, dessen Offnungen nicht gréBer als 5 mm sind.

5. Alle Turbinen-Motoren missen mit einem mindestens 10 mm starken, dieje-
nigen mit Gber 1500 PS mit einem mindestens 12 mm starken Stahlschutz
versehen sein, der das Turbinenrad / die Turbinenrader umhidillt. Der Stahl-
schutz muss an allen Beriihrungspunkten sicher befestigt sein.

Die Stirnseiten missen mit 6mm dicken Stahl abgedeckt sein. Diese Wande

mussen radial vom Stahlschutz min 25mm tief nach innen weisen.

Ein Spalt von min 12,5mm zwischen Schutz und Turbinengehduse muss

verbleiben um ausreichende Luftzirkulation sicherzustellen.

6. Turbinen ohne o.g. Stahlschutz missen mit einem Stahl- Aramid- oder Alu-
minium-Aramid-Schutz versehen sein:

e Innerer Schutz aus Stahl mind. 0,5mm dick oder Aluminium mind. 2mm
dick. Dieser soll so dicht wie mdglich an das Triebwerk reichen, jedoch
muss ein ausreichend grofRer Luftspalt zur Kiihlung verbleiben.

e AuBerer Schutz als Tuch aus 30-lagigem 328-Gewebe-Kevlar 29 oder
Twaron mit der gleichen Spezifikation.

e Das Schutztuch muss das Triebwerk vollstandig umschlieen und min.
150mm Uberlappung haben und mit Nylonbandern gesichert sein.

¢ Die Uberlappung muss innen in Rotationsrichtung weisen.

e Es sind mind.9 Nylonbander erforderlich, die die komplette Breite (max.
10mm vom Rand) des Schutztuches abdecken und mit dem Schutztuch-
mantel vernaht sind.

Die Nylonbander missen mind. 50 mm breit sein und eine Mindestzuglast
von 25 kN je Band und mind. 200kN Gesamtzuglast haben.

e Bei alteren Schutztiichern ist es zulassig weitere Bander zwischen den
Vorhandenen anzuordnen.
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e Die Bander miissen an den Enden verbunden werden. Dazu sollen (2)
Stahlstédbe mit 12 mm durch die verndhten Schlaufen und Verbindungs-
laschen aus min. 6mm Stahlblech gesteckt sein.

Die Verbindung sollte mit dem Rahmen verbunden sein.

7. a) Der Schutz um den heiRen Bereich der Turbinen muss mindestens
130mm vor dem ersten Turbinenrad beginnen und sich wenigstens 250mm
hinter das letzte Turbinenrad erstrecken.

Falls die Lange nach hinten wegen dem Abgasrohr nicht mdglich ist, so

muss der Schutz so lang wie maglich ausgefuihrt werden.

Fir folgende Triebwerke sind die Mindestlangen festgelegt:

¢ RR Gnome 45 cm
e IsotovTV 2 58 cm
e IsotovTV 3 51 cm
e  Turbomeca Turmo llI 53 cm
e T53-L-1 48 cm

Turbinen mit zurtickfihrender Abtriebswelle durch das Triebwerk mussen ei-
ne zusatzliche Verbindung der Abgassektion zum Resttriebwerk haben.

Eine technische Beschreibung dieser Verbindung mit Zeichnung muss von
der ETPC genehmigt werden.

b) Fir den Fall eines Bruchs der Turbinengehduses muss eine Unterstut-
zung vorhanden sein die die Gehaduseteile abstiitzen. Sie dlrfen aber keine
Krafte im Stand- oder Betriebszustand auf das Gehause bringen.

8. Der Abgasrohrdurchmesser darf hochstens 25,4 mm enger als der Turbi-
nenaustritt sein.

9. Zwei separate Uberdrehzahlschutzeinrichtungen fiir die Turbinenrader sind
erforderlich.
Das Drehzahlsignal muss dabei so nah wie mdéglich an dem Turbinenrad ab-
genommen werden und darf nicht Gber lastfuhrende Wellen oder Getriebe
verlaufen. Dieses gilt fur alle serienmafligen oder nachtraglichen Systeme.

a) Eine Uberdrehzahlabschaltung, die aus einem Drehzahlmesser besteht,
der ein normalerweise geschlossenes Magnetventil 6ffnet, das zwischen
Kraftstoffkontrolle und Kraftstoffleitung sitzt. Die Ausléseeinrichtung muss
niedrig genug eingestellt sein, um im Falle eines Ausfalls des Antriebsstran-
ges ein Uberdrehen zu verhindern.

Alternativ kann dieses ein zusatzliches By-Pass-Ventil sein, das zwischen
dem Kraftstoffregler und den Kraftstoffdlisen in den Brennern montiert ist.
Das By-Pass Ventil muss grof3 genug sein, um die maximale Kraftstoffzufuhr
mit niedrigem Druck in den Kraftstoffbehalter zuriickflieen lassen zu kén-
nen. Bei Turbinen mit zwei Kraftstoffstufen muss das By-Pass-Ventil in der
ersten Stufe montiert sein.
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Kraftstoff-
regler

Dusen

Bypass-
Ventil

Tank

b) Die originale Drehzahlregelung fir Verdichter und Losturbine sowie origi-
nale Uberdrehzahlschutzeinrichtungen.

10. Selbstgebaute Turbinen Triebwerke sind nicht erlaubt.
Reparaturen und Uberholungen an den Turbinen diirfen nur von zugelasse-
nem Fachpersonal durchgefiihrt werden.
Dieses ist definitiv kein Do-It-Yourself-Job.

11. Folgende Turbinen sind fur Tractor-Pulling nicht zulassig:
e Lycoming T55-L-11, TF35 oder Napier Gazelle
e Einwellen-Turbinen
e Turbinen mit mehr als 2.500 PS Startleistung;
fir NTPA zugelassene Turbinen sind Ausnahmen maoglich

12. Teams, die Turbinen-Fahrzeuge entweder bauen oder importieren wollen,
mussen die technischen Daten der Turbinen inklusive Querschnittszeich-
nungen und Logbilcher an die Technische Kommissare ihrer nationalen
Verbande und an die Technische Kommission der ETPC liefern.

13. Jedes neue Turbinen-Fahrzeug muss genehmigt werden, bevor es an einer
Veranstaltung, unabhangig vom Niveau derselben, teilnehmen darf.
Das gilt auch fir bestehende Fahrzeuge die auf einen anderen Turbinentyp
umgebaut werden.

14. Turbinen-Fahrzeuge kénnen jederzeit durch Stichproben an Veranstaltungen
gepruft werden. Folgendes muss geprift werden, bevor ein Turbinentraktor
an einer Veranstaltung teilnehmen darf;

Uberdrehzahl

Schutzvorrichtung um die Turbinenrader

Position des Abschaltventils

Der Not-Aus muss mit laufendem/n Motor/en getestet werden.

Jahrliche Borescope-Inspektion der HeiRgassektion jeder Turbine,
durchgefiihrt von einem ETPC zugelassenem Turbineninspektor.

15. Es wird dringendst empfohlen, die Turbinen vor dem Pull warmlaufen zu
lassen.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

Jedes Turbinen-Pulling-Team muss zu dem Traktor ein Triebwerksregistrati-
onsbuch (Engine Registration Book) fuhren.

Dieses Buch wird von der ETPC bereitgestellt und vom ETPC Turbine Tech
Team in Abstimmung mit dem Pulling-Team inhaltlich gefullt.

Das Buch beinhaltet:

e Leistungsangaben zum Triebwerk

e Drehzahlreglereinstellungen

e Beschreibung der Uberdrehzahlschutzausriistung

e Dokumentation der Triebwerksparameter (vom Team zu fiillen)
e Dokumentation der Einsatzdauer (vom Team zu fillen)

e Inspektionskalender (vom Team zu fiillen)

Dieses Buch muss auf Verlangen der technischen Abnahme, dem ETPC-
Tech & Safety Board oder Turbine Tech Team vorgelegt werden.

Data-Logger sind ebenfalls als Nachweis fur die Triebwerksparameter und
Nutzungsdauer erlaubt.

Aus Sicherheitsgriinden wird dringend empfohlen, nicht angehakte Turbinen-

traktoren nur mit externer Kraft zu bewegen. Die folgenden Bedingungen

gelten fur Turbinentraktoren, die mit der eigenen Turbinenkraft fahren wol-

len.

a) Die Leerlaufleistung der Turbinen darf 150KW nicht Uberschreiten, weitere
Turbinen durfen erst gestartet werden, wenn der Traktor angehangt ist.

b) die folgenden Punkte missen Uberprift werden, bevor das Fahrzeug star-
ten darf:

o Stillstandtest: der Fahrer muss in der Lage sein den Traktor mit eingeleg-
tem Gang und allen im Leerlauf arbeitenden Triebwerken stehend zu hal-
ten

o Getriebebremse: die Bremse ist auf Risse zu prifen;
Jede Fehlfunktion oder andere Probleme am Bremssystem fiihren zur
Disqualifikation am Veranstaltungstag.

Turbinen durfen mit eingelegtem Gang starten (anlassen), wenn der Traktor
am Bremswagen angehangt ist.

Turbinentraktoren dirfen einen eingebauten Anlasser oder ein eingebautes
Hilfstriebwerk besitzen, das auch wahrend des Pulls lauft. Die genannten
Einheiten dirfen aber wahrend des Pulls keinen Kraftschluf® zum Antriebs-
strang des Traktors besitzen.

Bremssattel aus Stahl statt Aluminium werden von der ETPC dringend emp-
fohlen.

Es ist eine zusatzliche Stiitz- oder Haltevorrichtung am Rahmen anzu-
bringen, die ein Auseinanderbrechen des Turbinenrumpfes bei einem
Bruch des Gehauses im Heildgasteil verhindert. Diese Haltevorrichtung
darf im Normabetrieb keine Krafte auf die Turbine einleiten.
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G. Antriebswellen

A: Allgemeines

1.

Antriebswellen mussen mit 8 mm Stahl oder 10 mm Aluminium geschdtzt
werden.

Motor- und Getriebebefestigung bei Automatikgetrieben siehe ETPC-
Reglement; aktuell in der DTTO keine Automatikgetriebe erlaubt

Kardangelenke in Antriebswellen sind verboten.

Bei Antriebswellen die langer als 1270mm sind, muss der Wellenschutz mit
zusétzlichen Halterungen oder Osen aus 8mm Stahl oder 10mm Aluminium
gegen seitliches Austreten gesichert werden.

Je Welle sind 2 Halterungen erforderlich, die mit dem Rahmen fest verbun-
den sind, aber ein Rotieren des Wellenschutzes ohne gravierende Bescha-
digung zul3sst.

Die folgende Regel gilt fir alle Klassen, die Antriebswellenschutz mit einer
Lange von mehr als 400 mm verwenden: Alle Komponenten des Antriebs-
wellen Schutz missen an jedem Ende mit zwei gegenliberliegenden Riick-
haltesystemen verbunden sein.

Die Haltegurte missen in einem Winkel von 180 Grad zueinander und min-
destens 75 mm und héchstens 150 mm von jedem Ende jeder Antriebs-
strangschutzkomponente entfernt angebracht werden.

Hinweis: Die Gurte missen am Rahmen befestigt werden. Der Haltegurt
muss aus mindestens 50 mm breitem und mindestens 2,38 mm dickem Ny-
lon- oder Polyesterband bestehen.

Ein Ende des Haltegurts muss an einer Seite des Rahmens befestigt wer-
den, dann um den Antriebsstrangschutz herumgehen und dann an der ande-
ren Seite des Rahmens befestigt werden.

Der Haltegurt muss mit mindestens einer M10-Schraube der Gite 8.8 mit ei-
ner Lasche auf jeder Seite am Chassis befestigt sein oder am Rahmenrohr
umwickeln und mit einer Schnalle an sich selbst befestigt werden.

PRaTEY e
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C. Schutz von Bremsen im Antriebsstrang

1. Die maximal zulassige Umfangsgeschwindigkeit (am groften Radius der
Scheibe) fur alle Bremsen im Antriebsstrang betragt 200m/s.

Hierdurch ergeben sich folgende maximale Drehzahlen in Abhangigkeit vom
Scheibendurchmesser:

@ 280 mm (11")  13.500 U/min @ 305 mm (12") 12.500 U/min

2 330 mm (13") 11.500 U/min @ 355 mm (14") 10.500 U/min

Die maximale Drehzahl ist folgendermalfien zu errechnen:

Max. Motordrehzahl multipliziert mit der Getriebelbersetzung.

Bei Turbinen ist als Motordrehzahl die Nenndrehzahl der Losturbine +20%
anzusetzen. Die Drehzahl ist dem originalen Herstellerhandbuch zu entneh-
men (Vorlage auf Verlangen der techn. Abnahme).

2. Alle Antriebsstrangbremsen im Durchmesser bis 280 mm mussen mit min.
10mm Stahl ummantelt sein. Der Schutz muss die Scheibe einschliellich
Bremssattel 360° umschlieRen und an beiden Stirnseiten mit min. 4 mm
Stahlblech geschlossen sein.

3. Fur Antriebsstrangbremsen im Durchmesser liber 280 mm gilt gleiches,
jedoch muss der Umfangsschutz hier min. 12mm dick sein.

4. Der max. zulassige Bremsscheibendurchmesser betragt 355 mm.
Die rotierenden Teile missen aus unlegiertem Stahl (bis 0,2% C) mit einer
Mindestzugfestigkeit von 414 N/mm? und einer Mindeststreckgrenze von 275
N/mm? bestehen (In Deutschland vorzugsweise St 52-3 bzw. S-355 oder
vergleichbarer Feinkornstahl)

5. Der Durchmesser des Innenloches der Bremsscheibe muss mindestens 200
mm kleiner sein als der Aulendurchmesser.

6. Zweiteilige Schutzvorrichtungen sind nur unter den folgend aufgefihrten
Voraussetzungen zulassig (Zeichnung siehe Kapitel 2 D 10):
- keine Inspektionséffnungen
- der obere Teil des Schutzes muss sicher am Rahmen befestigt sein
- der untere Teil des Schutzes muss sicher mit dem oberen Teil verbunden
sein, dieses mit min. 3 Schrauben M12-8.8 auf jeder Seite, der Abstand der
Schrauben darf max. 40 mm betragen
- die StoRstelle der beiden Schutzteile muss innen eine glatte Flache erge-
ben (keine vorstehenden Kanten oder Vertiefungen)
- alle Anderungen miissen vom ETPC-Tech & Safety Board genehmigt sein

Es ist ebenfalls erlaubt eine Kupplungsglocke entsprechend Reglement Ka-
pitel 2 D 11 Ausfihrung A oder B als Schutz fur die Bremse zu verwenden.
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7. Die ETPC empfiehlt dringendst Bremssattel aus Stahl anstatt Aluminium zu
verwenden und diese an der Unterseite der Bremsscheibe anzuordnen.

D. Crossbox Schutz

1. Alle Sammelgetriebe (Crossboxen) miissen um den Rotationsbereich der
Zahnrader mit mind. 10mm Aluminium oder 8mm Stahl ummantelt sein.
2. Hat das bestehende Sammelgetriebe keine ausreichende Wandstarke, so
kann das Gehause von Aulien in folgender Weise erganzt werden, um die
geforderte Wanddicke des Schutzes zu erreichen:
a) 360°-Umschlingung mit gewebten Gurt(en) (Spann-/Zurrgurte) einer
Mindestzuglast von 25 kN
b) Zuséatzliche Stahlrumreifung mit mind. 4mm Dicke

H. Rahmen

1. Bei Freie-Klasse-Traktoren mit einem Rahmen, der mit dem Getriebe ver-
schraubt ist, soll dieser ebenso mit der Hinterachse verschraubt sein, um ein
Auseinanderbrechen des Traktors zu verhindern. Er muss von ausreichender
Festigkeit sein, um auch das Gewicht des Traktors in seiner schwersten
Klasse tragen zu kdnnen, selbst wenn der Fall eintritt, das Schrauben von der
Getriebegehause-Befestigung oder der Hinterachs-Befestigung herausfallen.

2. Alle Traktoren mussen breite Vorderachsen haben. Die Vorderrader mussen
in der Spur der Hinterrader laufen.
Unter der Vorderachse sind sog. ,Skid Plates” (Kufen) anzubringen auf die
das Fahrzeug im Falle eine Vorderradbruches aufsetzen kann.
a) 2 seitliche Kufen die unter dem Rahmen angebracht sind, jeweils mind.
100mm breit und 300mm lang. An der Vorderseite muss ein Radius von
mind. 150mm vorhanden sein und nach oben ragen.
b) eine Kufe in der Mitte mind. 300mm breit und mind. 200mm lang mit
150mm Radius vorn.
In der FK 0,95t (Mini Modified) muss diese in der Rahmenbreite ausgefuhrt
sein, mind. 100mm lang, vorn einen Radius von mind. 100mm haben und aus
mind. 4mm Blechstarke bestehen.

Sie mussen ausreichend befestigt und stabil sein um das Gewicht des Fahr-
zeugs bei einem harten Aufprall zu tragen und muss ein Gleiten Uber dem
Boden ermaoglichen.

Die Bodenfreiheit soll max. bis zur Unterkante des FelgenauRendurchmesser
reichen, jedoch max. 100mm in normaler Standposition (FK 0,95t: 50mm).

3. Der Rahmen muss von der Vorderachse bis zur Hinterachse aus einem
Stick bestehen.
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Motorschutz

Ein seitlicher Motorschutz, in Form eines Schutzbleches, ist an beiden Seiten
fur alle Motoren vorgeschrieben.

Das Schutzblech muss sich Uber die gesamte Lange des Motorblocks er-
strecken und sicher befestigt sein. Es ist aus Aluminium oder Stahlblech mit
mind. 2 mm Starke herzustellen. Die Schutzbleche miissen massiv sein.

Bei Freie-Klasse-Traktoren mit turbogeladenen Dieselmotoren ist dieser
Schutz auch hinter dem Motor als Schutz des Fahrers erforderlich.
Motoraufhangungen, Olffilter, Lenkstangen usw. kénnen nicht als ein Teil des
Schutzes gewertet werden. Massive Rahmenbleche ohne Lécher kdnnen als
Teil- oder als ganzer Schutz ausgelegt werden, vorausgesetzt, sie decken
die vorgeschriebenen Bereiche am Motorblock ab. Es wird empfohlen, einen
Schnellverschlu® zu verwenden (Fligelmuttern oder einen Bolzen mit
Splint). Die Verwendung von Bolzen mit Muttern oder Schrauben als Ver-
schlusse wird nicht empfohlen (Grund: Ein muheloser Zugang im Falle eines
ausbrechenden Feuers, Uberdrehen usw.).

Alle Traktoren (alle Klassen) mit Reihenmotoren missen einen zusatzlichen
inneren Schutz haben, bestehend aus 3mm dicken Stahl- oder Titan- oder
6mm dickem Aluminiumblech.

Er muss unabhangig vom bestehenden Schutz mit 8mm dicken Haltern am
Rahmen befestigt sein und mind. 12mm Abstand zum Schutz nach Pkt. 1
haben. An der Unterseite sind 3 Halterungen notwendig (vorn, hinten und in
der Mitte). An der Oberseite ist vorn und hinten eine Befestigung zum Motor-
block oder Zylinderkopf erforderlich, z.B. durch einen mind. 8mm dicken
Rundstab oder 8mm-Kette.

Der Schutz muss vertikal von der Oberseite des Motorblocks bis mind. 50
mm unterhalb der untersten Stelle des Kurbelwellenhubes reichen und sich
beidseitig mind. Uber die gesamte Lange des Motorblocks erstrecken.

Anlasser, Kraftstoff-, Olfilter und Einspritzpumpen diirfen nicht als Motor-
schutz verwendet werden. Das Schutzblech kann Anlasser oder Kraftstoff-
pumpe abdecken oder dahinter vorbeigeflhrt werden.

Der Motorschutz an allen V- oder Y-Motoren (einschl. Marine- und Flugmoto-
ren, Super-Stock- und Pro-Stock-Fahrzeugen) muss von der Zylinderkopf-
oberkante oder dem oberen Totpunkt der Kolben bis 50mm unterhalb der
untersten Stelle des Kurbelwellenhubes reichen und sicher befestigt sein.

Kolbengetriebene Flugmotoren, Industrie- oder Schiffsmotoren miissen ei-
nen Motorschutz von mindestens 3 mm haben. Dieser kann aus ein oder
zwei Lagen bestehen. Eine zweite Lage seitlicher Motorschutz mit 1,5 mm
zusatzlich zu einer vorhandenen Lage ist erlaubt, um die erforderlichen 3
mm zu erreichen.

Der seitliche Motorschutz darf nicht am Motorblock befestigt sein. Eine Be-
festigung an der Motoraufhdngung, Motorunterstiitzung, Quertraversen oder
am Fahrgestell ist erlaubt.
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10.

11.
12.

13.

14.

Der Motorschutz an Freie-Klassen-Traktoren mit Reihenmotor muss von der
Zylinderkopfunterkante (= Oberkante des Blocks) bis 50mm unterhalb der
untersten Stelle des Kurbelwellenhubes reichen.

Bei Fahrzeugen mit mehreren hintereinander angeordneten Motoren, bei
denen sich der Anlasserzahnkranz zwischen den Motoren befindet, ist dieser
mit 6,5 mm Stahlblech 360 Grad zu ummanteln, von beiden Seiten mit 6,5
mm Stahlblech abzudecken, und sicher zu befestigen.

Bei allen Automobil-Motoren, die mit einem Drehschwingungsdampfer aus-
gerustet sind, muss dieser aus massivem Stahl folgender Giite sein:

Zugfestigkeit: mind. 500 N/ mm?2

Streckgrenze: mind. 280 N/ mm?

Er muss tber 360 Grad ummantelt sein, von einem 10 mm starken Stahl-
schutz, der an keiner Stelle mehr als 25,4 mm von dem drehenden Teil ent-
fernt sein darf und sicher befestigt sein muss. Drehschwingungsdampfer
missen mit einer 8.8er Stahlschraube an der Kurbelwelle befestigt sein,
oder es mussen Hochleistungs-Drehschwingungsdampfer verwendet wer-
den. Alle Drehschwingungsdampfer miissen mit einer Sperrvorrichtung ver-
sehen werden, die verhindert, dass der Dampfer weder axial noch radial
wegfliegen kann.

Alle Motorenventilatoren missen mit 2 mm oder starkerem Stahlblech 360
Grad ummantelt werden. Elektrische Lifter sind davon ausgeschlossen.

Alle anderen rotierenden Motorteile sind mit 2mm Stahlblech zu schiitzen.

Zylinderkdpfe von Sternmotoren missen mit einem Schutz von 5 mm star-
kem Aluminium Uber 360 Grad abgedeckt sein, der breit genug ist, um die
Zylinder vollstandig abzudecken.

Alle turbogeladenen Motoren (auler Sternmotoren) missen ein Stahlseil
haben, das um den Motor herum gefiihrt ist. Das Seil muss zwischen dem
ersten und zweiten Zylinder (von vorn gesehen) positioniert sein und zwi-
schen Zylinderkopf und Abgasrohr verlaufen.

a) das Seil muss mind. 12mm Durchmesser und mind. 110kN Bruch-Zuglast
haben (mit Herstellerzertifikat), ist ein 12mm-Seil nicht moglich, so kdnnen
alternativ zwei (2) 88mm Seile mit mind. 60kN Zuglast verwendet werden.

b) die Seilenden missen eine fabrikmaRig hergestellte Schlaufe haben, die
mit einem Schakel (D-Lock) entsprechender Zuglast verbunden sind.

c) das Seil muss ca. 100mm Spiel haben

Bei Motoren mit Einzelzylinderkdpfen muss eine Stahlstrebe mit mind. 12mm
Dicke Uber den Zylinderkdpfen angebracht werden. Die Strebe muss vom
ersten bis zum letzten Zylinderkopf reichen und an jedem befestigt sein.

Bei luftgekihlten Continental-Motoren missen die Zylinderkdpfe mit einem
Seil gesichert werden. Dazu ist an jedem Zylinder eine Lasche oder Ose aus
Stahl anzubringen, durch die das Seil (mind. @8mm) vom vorderen zum hin-
teren Zylinder gezogen wird. Die Seilenden sind am Motorblock zu befesti-
gen.
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J. Motoren - Gasgestidnge

Alle Traktor-Pulling-Fahrzeuge missen mit einem mechanischen, selbstzu-
rickstellenden Gashebel ausgeristet sein. Alle Gashebel, die in Vorwarts-
Ruckwarts-Richtung arbeiten, missen in der hintersten Position schlielen.
Es muss ein direkt in zwei Richtungen arbeitendes mechanisches Gestange
sein. Alle FuR-Gaspedale miissen einen Riickstellriemen haben. Es ist kein
hydraulisches Gasgestange erlaubt.

2. Samtliche Gestange von Einspritzanlagen oder Drosselklappen an den Mo-
toren missen auf jeder Seite mit je einer Leerlaufriickstellfeder ausgeristet
sein. Alle Dieselmotoren mussen eine sichtbare Rickstellfeder am Gestange
der Kraftstoffeinspritzpumpe haben.

3. Es sind keine Computer-Steuerungen fur irgendwelche mechanischen Akti-
onen am Fahrzeug erlaubt; Ausgenommen Uberdrehzahlschutz.

4. Elektronischen Einspritz- oder Kraftstoffregelsysteme sind erlaubt.
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K. Auspuffanlage

1.

Alle Auspuffrohre missen senkrecht (+-10°) ausblasen. Das Rohr, welches
senkrecht ausblast, muss mindestens 205mm hoch sein. Gemessen vom
oberen Ende des Auspuffrohres bis zur unteren Stelle des Kriimmers. Alle
Auspuffrohre missen sicher befestigt sein. Regenklappen dirfen nicht ver-
wendet werden. Es sind keine Schallverstarkerrohre erlaubt. Venturi-
Sammelstiicke sind erlaubt.

T

,@ e

Motorblock

2. Turbogeladene Motoren bendtigen einen Turboladerschutz.
Je nach Motorart und Grofie des Turbos sind einige MalRe und Eigenschaf-
ten abweichend, siehe folgende Tabelle:

Kategorie Turbo-Auslass- @ [mm]

<=95 [ >95-114 | >114

Dieselmotoren:

Blechdicke des Turboschutzes [mm] 2 2 3/6
@ Axialbolzen vor dem Abgasturbinenrad 12 20 20
[mm]

@ Kreuzbolzen [mm] 10 12 12
Anzahl Kreuzbolzen 2 3 4
Verstarkte Ausfuhrung bei einstufiger Aufla- | - - X
dung

Ansaugkafig Ausfuhrungen A&B | A&B A&B
Anzahl Befestigungsstreben zum Auspuffrohr | 3 3 3
Andere Motoren:

Blechdicke des Turboschutzes [mm] 2 2 2

@ Axialbolzen vor dem Abgasturbinenrad 12 20 20
[mm]

@ Kreuzbolzen [mm] 10 12 12
Anzahl Kreuzbolzen 2 3 4
Ansaugkafig Ausfiihrungen A A A
Abstand Kreuz >50mm zulassig, wenn Tur- X - -

binenrad tiefer liegt

Anzahl Befestigungsstreben zum Auspuffrohr | 2 3 3
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Der Schutz muss folgende Anforderungen erfiillen:

- Alle Turbolader missen mit einem allseitigen Schutz aus 2 bzw. 3mm dickem
Stahlblech vollstdndig ummantelt sein, mit Ausnahme der Ein- und Auslassrohre
sowie der Olleitungen.

- Alle Offnungen fiir Ein- und Auslassrohre sowie der Olleitungen diirfen ein max.
Spaltmall zum Schutz von 25mm nicht Gberschreiten, siehe Skizze:

Maximum opening of 25 mm

SN \ N,
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7 \%

Maximum opening of 25 mm

- Es muss sichergestellt sein, dass bei einer Turboexplosion keine Turboladerra-
der oder andere Teile austreten kénnen.

- Der Schutz muss so dicht wie moglich am Turbolader mit mind. 4 Befesti-
gungspunkten mit mindestens 8mm Starke (z.B. M8-Schrauben 8.8) angebracht
werden. Die Verbindungen zum Ein- und Auslassrohr werden nicht als Verbin-
dung des Schutzes angesehen.

- Um jede Schraubenbohrung muss die Materialstarke mindestens das 1,5fache
des Bohrungsdurchmessers betragen.

- Der Schutz muss bis zum Kreuz im Abgasrohr reichen.

- Die Motorhaube oder Girill gilt nicht als Bestandteil des Schutzes.

- Bei Fahrzeugen mit geschlossener Motorhaube aus min. 2mm Stahl oder 3mm
Alu-Blech darf die Unterseite (max. 90°) des Turboschutzes offen sein.

Der Schutz muss an allen Seiten mind. 50 mm weiter nach unten weisen

als die Unterseite des Turboladers, siehe Skizze auf Folgeseite.

2023 - 02 2-26 DTTO e. V.



Protection has o extend at leas! 50 mm
below the lowast part of the turbo chargar
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- Besteht der Turboschutz aus mehreren Teilen, so missen alle Verbindungen
Uber die die volle Lange verschweil3t sein.
- Bei geschraubten Verbindungen gelten folgende Bedingungen:
- Schrauben mind. M8 8.8 Gute mit max. 75mm Abstand
- Abstand vom Schraubenloch zu einer Auf3enkante mind. 25mm
- Uberlappung bei Verbindung der Bleche > 32mm

Siehe Skizze:
Maximum 21 mm Maximum 125 mm Maximum 21 mm
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= least 32 mm when assembled

Im Abgasrohr muss ein Stahlkreuz eingebaut sein, das so nah wie moglich am
Turbinenrad angebracht ist, max. 50mm von diesem entfernt.

Das Kreuz muss aus Stahlrundstaben mit min. 10 bzw. g12mm hergestellt sein,
die 90° zueinander versetzt sind und so nah wie moglich zueinanderstehen.

Bei einem Abgasrohrdurchmesser >95mm muss ein dritter Stab eingesetzt sein,
der max. 50mm vom Kreuz entfernt liegt (60° versetzt).

Bei einem Abgasrohrdurchmesser >160mm sind 4 Stabe erforderlich die 45°
versetzt sind, Abstand zum ersten Kreuz max. 50mm.
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Die Stabe missen auflen 5mm Uberstehen und mit dem Abgasrohr verschweif3t
sein.

Maximal zuldssiger Durchmesser des Abgasrohrs: 2200mm

Minimale Wanddicke des Abgasrohrs bis Uber das Kreuz: 4mm

An dem Kreuz hinter dem Turbinenrad muss ein axialer Bolzen angebracht
sein, der mittig im Abgasrohr bis vor das Turbinenrad ragt und mit dem Kreuz
verschweilt ist.

- Bolzendurchmesser min. 12 bzw. 20mm

- Abstand zum Turbinenrad max. 2mm

Siehe Skizze:

Stud for axially securing the turbo shatt in case of a turbo crash.

Minimum @20 mm  Maximum 1 X 45° chamfer

Minimum 12 mm deep

Notch and fit over shaft @12 mm
12 Weld around entire sircumference

Falls fur das Kreuz keine Rundstabe verwendet werden kénnen, so ist nach
Freigabe der DTTO/ETPC auch Flachstahl 25x5 zulassig.
Alle anderen zuvor beschriebenen Regeln sind auch hier einzuhalten.

Das Abgasrohr muss mit 3 Streben aus Flachstahl min. 25x5mm zum Turbo-
schutz oder zum Rahmen abgefangen werden um ein Lésen vom Turbo zu ver-
hindern.

Die Streben sind mit M8 8.8 Schrauben zu verbinden, die Wandstarke im Be-
reich der Schraubenlécher muss mind. 1,5x Lochdurchmesser betragen.

Details siehe Skizze auf Folgeseite:
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Minimum 25 mm Minimum 5 mm protrusion

M 5 through weld for measuring.
D
o o
A
Maximum 180°
Minimum 5 mm Minimum 20 mm
overlap between
anbracket.
Minimum 2 mm
wall thickness,

1
Stud minimum Maximum 2 mm
320 mn Maximum 50 mm




Bei einstufig aufgeladenen Dieselmotoren mit Abgasrohr-g >114mm muss der
Schutz verstarkt ausgefihrt sein:

- Wanddicke des Turboschutzes 3mm

- die axialen Bleche am Ein- und Auslass missen 6mm Wanddicke haben

- Der Schutz kann axial geteilt sein, wenn die 2 Teile an der Verbindung jeweils
an eine 6mm dicke Platte angeschweilt ist, die mit M8 8.8 Schrauben verbun-
den sind. Der Schraubenabstand darf max. 50mm und die Wanddicke um die
Schrauben muss mind. 5,5mm betragen.

Um das Abgasrohr muss ein Ring oder Platte mit 6mm Dicke angebracht sein,
die mind. 30mm gréRer im Durchmesser ist als das Loch im Turboschutz. Diese
Platte muss innerhalb des Schutzes positioniert sein um ein Abbrechen bzw.
Wegfallen des Abgasrohrs mit dem Kreuz zu verhindern.
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Falls der Turboschutz nicht wie aufgefiihrt hergestellt werden kann, so kann u.U.
der Motor, Rahmen als Teil des Schutzes betrachtet werden. Die Stirnplatten
kénnen ggf. geteilt sein, wenn ein kurzer Abgaskriimmer innerhalb des Schutzes
liegt und der Schutz damit verlangert ist. Diese Abweichungen sind nur mit
schriftlicher Bestatigung der DTTO/ETPC zulassig.
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TurboeinlaBschutz
Bei allen turbogeladenen Kolbenmotoren ist ein Schutz auf der Ansaugseite er-
forderlich um ein Austreten des Laderrades oder anderen Teilen zu verhindern.

Einlassschutz A:

- Ein vollstandig geschlossener (bis auf den Turboeinlass) Ansaugkafig aus
mind. 2mm dickem Stahl mit Offnungen nicht gréRer als 5cm?2

- Die Stege zwischen den Offnungen miissen mind. 3mm Breite haben

- Der Kafig muss als Verlangerung an den Turboschutz montiert sein mit mind.
vier (4) 8 mm Befestigungen

- Zusatzlich kdnnen weitere Befestigungspunkte (mind. 8mm) am Rahmen
und/oder Motor gewahlt werden

Hllustration 2-18: Turbo Inlet Protection

Einlassschutz B (nur bei Dieselmotoren erforderlich):

Dient zur Vermeidung des Austretens kleinerer Teile aus dem Turbo.

- Ein zusétzliches feineres Gitter um Schutz A aus 2mm Alu oder Stahl mit Off-
nungen < 10mm.

Dieser Schutz kann unter folgenden Voraussetzungen entfallen:

- Wenn Schutz A bereits kleinere Offnungen als 10mm aufweist (statt 5cm2)

- Wenn sich Schutz A unter einer vollstédndig geschlossenen Motorhaube befin-
det. Dabei miissen alle Offnungen, Kunststoffgrills usw. mit Abdeckungen wie
unter B beschrieben geschitzt sein.

An Traktoren bei denen sich der Turbo unter einer vollstandig geschlossenen
Motorhaube aus mind. 2mm Stahl oder 3mm Alu befindet, reicht Schutz B allein.
Abdeckung aller Offnungen, Kunststoffgrills usw. siehe oben.
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Zur Vermeidung des Offnens der Motorhaube im Falle einer Turboexplosion,
muss diese eine stabile Verbindung zum Rahmen mit vier (4) 8mm starken Ver-
bindungen haben.

Alternativ ist auch der FITP Einlassschutz entsprechend folgender Skizze zulas-

sig.
/ CONVEYOR

RADIAL BLADES \— TWIN NET

METAL SCREEN

C- RING

———DIAM. ADJUSTED TO INTAK
WARNING :

ALL PARTS MUST BE FULLY WELDED
ON TO THE NEXT

INTAKE SURFACE 540 cm2

INTAKE FREE SURFAC > 50 % =ABT. 270 cm2
OPENINGS DIMENSION 2,65 X 2,66 mm.

NET'S WIRE THICKNESS 0.8 mm.

NET THICKNESS { 2 LAYERS ) 2 X 1,6=36mm,
TOTAL WEIGHT 27 KG (ESTIMATED)

Tlustration 2-19: FITP Turbo Inlel Prolection
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3. Alle dieselgetriebenen Fahrzeuge, die an einer Hallenveranstaltung teilneh-
men, missen mit einer abnehmbaren Auspuffanlage (zwecks Luftreinhal-
tung in der Halle) ausgeristet sein. Diese muss alle Abgase horizontal nach
hinten ausblasen, und zwar an einem Punkt, der senkrecht Uber dem Zug-
pendel in einer H6he von 3000mm liegt. Gemessen wird dieses vom Boden
bis zur Mitte des Auspuffverlangerungsrohres. Der Durchmesser des Ver-
langerungsrohres darf 200mm nicht tberschreiten. Das hintere Ende der
Auspuffverlangerung muss mindestens 610mm uber die hintere Halterung
dieser Verlangerung hinausstehen. Alle Abgasrohre der Dieselfahrzeuge, die
bei Hallenveranstaltungen starten, sind hinten 150mm héher anzubringen als
im vorderen Bereich. Die Auspuffanlage muss so, wie auf der nachsten
Skizze angegeben ist, konstruiert sein.

4. Alle Auspuffanlagen, die bei Hallenveranstaltungen verwendet werden, mus-
sen sicher befestigt sein. UberméaRig undichte Auspuffanlagen oder solche,
die zusammenbrechen oder abfallen, sind Grund flr eine Disqualifikation, es
sei denn, der Rauchsammler auf dem Bremswagen ist die Ursache fiir den
Defekt.

777V I 777777777 max. 20 cm
__1

Der Stift am Ende des Abgasrohres muss ein Loch fur einen Sicherheitsstift be-
sitzen.

Abgasrohrverliangerung
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L. Kraftstoff und Tanks

1.

Erlaubte Kraftstoffe sind Alkohol, Diesel, Benzin, Flugzeug- und Turbinen-
kraftstoff und Methylalkohol. Verboten sind Sauerstofftrager und Verbren-
nungsbeschleuniger. Wassereinspritzung ist erlaubt.

Dieselkraftstoff ist seitens der ETPC als reiner Kohlenwasserstoff definiert.
GTL (Gas to Liquid), CTL (Coal to Liquid) und BTL (Biomass to Liquid) ist
ebenfalls als Kraftstoff fur Dieselfahrzeuge zulassig.

Die ETPC uberpruft den Zustand des Diesels anhand der Dielektrizitatszahl,
welche mittels eines ETPC zugelassenen Messgerates gemessen wird. Flr
eine Referenzmessung wird Cyclohexan als 0-Wert verwendet. Die Dielekitri-
zitdtszahl des verwendeten Dieselkraftstoffs darf auf ETPC sanktionierten
Veranstaltungen nicht grofRer 4,9 sein.

Die Verwendung von Additiven, die Sauerstoff beinhalten, wie Nitromethan,
Propylenoxyd, Dioxan, MTBE, Alkohol oder Stickstoffoxyde ist strikt verbo-
ten.

Diese Zusatze oder andere Sauerstofftrager verandern signifikant die Die-
lektrizitdtszahl des Kraftstoffs.

Die DTTO/ETPC uberpriift den Kraftstoff mittels ,Sniffer, welcher den Sau-
erstoffgehalt der Luft im Kraftstofftank mit der AufRenluft vergleicht. Ist er im
Tank signifikant héher, so wird das Fahrzeug fur 1 Jahr und 10 Tage ge-
sperrt.

Die DTTO/ETPC-Funktionare dirfen den Kraftstoff jederzeit auf jeder Ver-
anstaltung Uberprufen.

Alle Fahrzeuge mussen dazu ein Ablassventil zur Probenentnahme (fur
Wasser & Kraftstoff) haben, so nah wie méglich an der Pumpe angeordnet
ist. Bei mehreren Motoren reicht ein Ventil.

Es sind keine unter Druck stehenden Kraftstoffe erlaubt, mit Ausnahme von
LPG (Flussiggas) in Gefalken des Herstellers, auf denen das Auslieferungs-
datum eingedruckt ist.

Trucks missen innerhalb des Fahrgestells einen separaten Treibstofftank
mit hochstens 50 Litern Inhalt haben. Der Original-Treibstofftank darf nur
Wasser enthalten.

Im Bereich des Fahrersitzes/Fahrerstandes dirfen sich keine Kraftstofftanks,
-leitungen, -pumpen oder —-manometer befinden.

Ist der Kraftstofftank hinter oder unter dem Fahrersitz, so wird eine Feuer-
barriere dringend empfohlen. Diese soll den gesamten Fahrerraum unterhalb
des Sitzes von den kraftstofffiuhrenden Teilen abschotten und mind. so breit
sein wie der Fahrersitz.
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M. Not-Aus

1. Alle Not-Aus Schalter miissen unabhangig von Zugpendel und/oder Steigbe-
grenzer befestigt sein.

2. Alle Pulling-Fahrzeuge mussen einen automatischen Zindunterbrecher
und/oder Luftklappen als Not-Aus besitzen, die zu jeder Zeit betriebsbereit
sind. Das Not—Aus-System muss auch in einer solchen Situation funktions-
tlchtig bleiben, wenn das Stromsystem des Fahrzeugs ausfallt. Alle Not-
Aus-Systeme missen nach dem Fail-Safe-System funktionieren, d.h. keine
Situation darf das System funktionslos machen kdnnen. Bahnkommissare
und/oder Technische Kommissare, haben das Recht, den Not-Aus Schalter
so oft zu Uberprifen, wie sie es fur nétig halten. Der Schalter muss bei lau-
fendem Motor geprift werden, oder mit einer vom Fahrer bereitgestellten
Buzz Box.

3. Der Not-Aus muss bei allen Pro-Stock, Super-Standard und Freie-Klasse-
Traktoren hinten in der Mitte des Fahrzeugs in einer Héhe von 1200mm tber
dem Einhangepunkt platziert sein. (max. 150mm von der Mitte in jede Rich-
tung abweichend)

4. Beider FK 950 kg muss der Not-Aus hinten in der Fahrzeugmitte 450mm
Uber dem Einhd&ngepunkt platziert sein. (max. Abweichung 15 cm in jede
Richtung)

Regeln zu Trucks siehe ETPC Reglement, da in DTTO nicht gefahren

Bei Motoren mit Kerzenzindung muss der Not-Aus den Zindstrom unter-
brechen oder erden. Bei Fahrzeugen, die mit einer Kerzenziindung
(Fremdziindung) und einer elektrischen Kraftstoffpumpe ausgeristet sind,
muss der Not-Aus ebenso den Strom zur Kraftstoffpoumpe unterbrechen. Bei
Motoren mit elektronischer Ziindung muss das Zundsystem tUber den Not-
Aus an den positiven (+) Anschlul® der Batterie geklemmt werden. Fir Moto-
ren mit Magnetziindung empfiehlt die ETPC dringendst, ein Hilfsrelais pro
Zundungsstromkreis einzusetzen, dass die Ziuindung beim Betéatigen des
Not-Aus von der Masse (-) trennt. Die Relaisspule muss einmal direkt an
Masse (-) angeschlossen sein und der andere Anschluf3 an die positive (+)
Klemme Uber den Not-Aus angeschlossen sein. Alle Motoren kénnen an ei-
nen Not-Aus-Kontakt angeschlossen sein.

7. Beim Dieselmotor muss der Not-Aus die Luftklappen ausldsen, die bei allen
Dieselmotoren vorhanden sein missen. Ein Seil darf fur diesen Zweck ver-
wendet werden, muss aber einen federunterstiitzten SchlieBmechanismus
haben. Anlagen, die als erlaubt anzusehen sind, missen zumindest einen
Druckaufbau verhindern. Eine Offnung mit max. 25 mm Durchmesser in der
Luftklappe ist gestattet. Alle Dieselmotoren missen mit Luftklappen an der
Lufteinlassleitung ausgeristet sein, die vom Sitz des Fahrers aus bedient
werden kénnen. Bei Dieselmotoren mit einem elektrischen Not-Aus-System
mussen die Magnetventile, die die Luftklappen hochhalten, Giber den Not-
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Aus an plus (+) gelegt werden. Das Benutzen von Magnetventilen / Elektro-
motoren, die Spannung voraussetzen, um die Klappen schlie3en zu kénnen,
ist nicht erlaubt. Systeme, die Luftdruck bendtigen, um die Klappen zu
schlieen, sind auch nicht zugelassen.

8. An den AbreiR-Not-Aus-Schaltern muss ein Ring von mindestens 5 cm
Durchmesser und mind. 3 mm Dicke befestigt sein. Das Seil vom Bremswa-
gen wird in diesen Ring eingehangt.

Der Not-Aus-Ring oder Seileinhakring muss mit einem 3 mm Nylonband (1/8
inch) gesichert sein. Einer Wiederholung des Pulls wird nur zugestimmt,
wenn das Nylonband gerissen ist. Die DTTO beschafft diese Bander, um ei-
ne Einheitlichkeit zu gewahrleisten.

Der Not-Aus-Schalter bzw. Zugmechanismus muss auch bei seitlichem Zug
(45°) funktionieren, andernfalls muss er drehend gelagert werden.

9. Wenn das Fahrzeug den Not-Aus oder die Luftklappe in der erlaubten Posi-
tion angeordnet hat, und wahrend des Pulls am Nylonband gezogen wird und
dieses reil’t, wird das Fahrzeug vom Bahnkommissar untersucht. Halt dieser
den Schalter fiir geeignet, unter normalen Voraussetzungen zuverlassig zu
arbeiten, darf das Fahrzeug sofort oder sechs Platze weiter hinten den Start
wiederholen. Die Entscheidung Uber eine Zuriicksetzung muss getroffen
werden, bevor das Fahrzeug die Bahn verlasst.

Der Puller ist fiir ein richtiges Funktionieren des Schalters selbst verantwort-
lich.

10. Die Kraft, die notwendig ist, um den Not-Aus zu betatigen, darf nicht mehr
als 100N betragen. (Lasst sich mit einer Federwaage leicht testen)

11. Alle fremdziindenden Motoren missen einen Schalter als Not-Aus-
Hauptschalter fir alle Motoren in Arbeitsstellung haben, der vom Fahrer aus
leicht erreichbar ist.

- Alle Dieselmotoren und fremdziindenden Einspritzmotoren miissen in
Reichweite des Fahrers eine Betatigung fur das Kraftstoffabschaltventil ha-
ben. (z.B. die normale Kraftstoffnullregelung an der Dieselpumpe).

- Alle Dieselmotoren missen mit einer Not-Aus-Luftabsperrung am Luftein-
lass ausgerustet sein, die vom Sitz des Fahrers aus betétigt werden kann.
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12. An Turbinen-Traktoren muss eine Feder an jeder Turbine vorhanden sein,
die das das Treibstoffventil schlieRen kann.

13. Fest installierte Batterien missen sicher befestigt und so isoliert sein, dass
kein (KurzschluB)Funken entstehen kann. Es muss vor allem verhindert
werden, dass die Batterie mit der Not-Aus Leitung des Bremswagens in Be-
rihrung kommt.

Fuse

Kill-switch driver
\—{:] Main Switch

Kill-switch

To electrical
BE 30 fuelpomps slc.
[j elais | 7 e

l" B7a
35
87 Magneto-ignition

Anmerkung: Die Not Aus Interpretation in Nummer 6 ist nur als Empfehlung zu verste-
hen. Wenn es mdglich ist, die Forderung der Regel anders zu erfiillen, ist dies naturlich
erlaubt — zur Sicherheit des Fahrers muss er aber zuerst Kontakt mit der ETPC aufneh-
men, bevor er andere Losungen anwendet.

N. Sicherheitsvorschriften

1. Wenn der Bahnkommissar und/oder ein Technischer Kommissar den Ein-
druck haben, ein Fahrzeug sei nicht sicher, dann haben sie das Recht das
Fahrzeug nicht starten zu lassen.

2. Alle Fahrzeuge missen mit einem geflillten und funktionstiichtigem Feuerl6-
scher ausgeristet sein, der vom Fahrer leicht erreichbar ist.
Der Léscher muss folgende Punkte/Normen erfiillen:
DIN EN3; CE Konformitat; mind. 8 Sek. Loschdauer; Einsatz It. Hersteller fir
AuRenbereich und Windeinwirkung.
- Pulverléscher missen jahrlich mit Zertifikat geprift werden
- alle anderen Loscher dirfen max. 5 Jahre alt sein

3. Geprifte Helme sind selbstverstandlich. Der Kinnriemen muss wahrend des
Zuges festgezogen sein. Das gilt fiir alle Fahrer in allen Klassen.

4. Die Verwendung von Feuerschutzkleidung (Overall, Handschuhe, Strimpfe,
Kopfhaube, Lederschuhe) ist fir Fahrer in allen Klassen vorgeschrieben. Die
Kleidung muss den folgenden Anforderungen mindestens entsprechen:
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10.

Mindestens eine Lage Feuerschutz aus Aramidfasergewebe (z.B. Nomex 3
oder Vergleichbares).

Unterwasche aus Aramidfasergewebe wird bei jeglicher Verwendung von
Feuerschutzkleidung dringend empfohlen.

Eine 360° Halskrause bzw. Nackenstlitze wird dringend fir alle Klassen
empfohlen; fir Mini’s besser ein ,HANS* oder Hybridsystem

Maximal zulassiges Alter:

- einlagig Aramid (time to 2nd degree Burn 3 Seconds) = 6 Jahre

- 3-lagig Aramid (time to 2nd degree Burn 10 Seconds) = 10 Jahre

- anderes nur feuerhemmendes Material = 2 Jahre

Ist die Feuerschutzkleidungen in schlechtem Zustand (z.B. Risse, Abschr-

fungen, Ausbleichung oder starke Verschmutzung), so kann der Start durch
den Bahnkommissar verweigert werden

Im Zweifelsfall muss das Team den Nachweis Uber das tats. Alter erbringen.

Werden Lederstiefel getragen, sind Feuerschutzstriimpfe nicht unbedingt
notwendig.

Die Funktionare konnen auf jeder Veranstaltung jedes Fahrzeug vom Wett-
kampf ausschlieRen, wenn sie denken, dass das Fahrzeug ein Sicherheitsri-
siko darstellt.

Die ETPC empfiehlt die Verwendung von Aufklebern der technischen Ab-
nahme bei allen Traktoren. Der beste Platz fir die Anbringung ist die linke
Frontpartie des Fahrzeuges.

Der Fahrer/die Fahrerin muss auf dem Fahrzeug sitzen, wenn der Motor
oder die Motoren gestartet werden und laufen, und er/sie muss das Fahr-
zeug standig unter voller Kontrolle haben.

Das Lenkrad muss bei laufenden Motoren fest installiert sein.

Alle Fahrzeuge bendtigen einen Rickfahrscheinwerfer.

Eine weilRe Lampe mit mindestens 50mm Durchmesser muss direkt ober-
halb oder unterhalb vom Not-Aus-Schalter hinten am Fahrzeug angebracht
sein.

Ein zusatzlicher Scheinwerfer mit mind. 50 mm Durchmesser und weillem
Licht muss im Bereich des Fahrers vorhanden sein und zusammen mit der
hinteren Leuchte funktionieren. Beide Lichter miissen durch einen Kontakt
am Schalthebel eingeschaltet werden, so dass das Licht nur leuchtet, wenn
der Ruckwartsgang eingelegt ist.

Alle Fahrzeuge mussen eine Leerlaufschaltstellung im Antriebsstrang haben.
Zusatzlich muss ein Schalter zur Stromunterbrechung des Anlassers vor-
handen sein, der am Schalthebel angebracht ist und einen Startvorgang nur
in Neutralstellung des Schalthebels erlaubt.

Die Verwendung eines Sicherheitsgurtes in 5-Punkt- oder besserer Ausflh-
rung ist Pflicht. Der Gurt muss am Uberrollkéfig (ROP) befestigt sein. Ein
schnell 6ffnender Verschluss wird dringendst empfohlen.

2023 - 02 2-39 DTTO e. V.



11.

Die Anordnung, Befestigung und Winkel der Gurte missen wie vom Herstel-
ler vorgegeben angeben erfolgen.

Der mittlere Gurt zwischen den Beinen soll nicht Gber die Sitzkante sondern
durch den Sitz (Sitz6ffnung) verlegt werden.

Mount level with shoulders io 4° below
for best protection.

Crotch strap to go
through seat and
anchor behind

chest line, belt at 909,

Seat belts anchored apart, width of driver. Seat must be securely anchored to the Roll Over
Protection. Seal belt anchored at 45° angle to the Roll Over Protection.

Helfer auf der Bahn miissen Schutzkleidung mit langen Armeln und Hosen
tragen.

Leichte Schutzkleidung wie feuerhemmende Baumwolle, ,abgelaufene” Feu-
erschutzoveralls oder Schweilteroveralls sind erlaubt.
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O. Fahrersitze und Kotfliigel

1. Alle Traktoren missen einen stabilen und sicher befestigten Fahrersitz mit
folgend Kriterien haben:

a) Der Sitz muss aus einem Stlick bestehen (Formstlick oder zusammenge-
schweif3t)

b) muss so geformt sein, dass er Riicken und Hufte auch seitlich stltzt

¢) muss in der H6he bis zu den Schultern reichen und es muss eine Kopfstut-
ze vorhanden sein, welche im Sitz integriert sein kann oder am ROP befes-
tigt ist

d) er muss mit mind. 4 M8 (8.8) Schrauben am Rahmen oder ROP befestigt
sein; 2 Schrauben vorn und 2 hinten; ggf. sind weitere Befestigungen nach
Herstellerangaben erforderlich

e) die Struktur muss mind. eine Stabilitdt haben wie 1,6mm dickes Alublech

2. Es mussen Kotfligel oder Schutzbleche als Barriere zwischen Fahrer und
Reifen mit folgenden Kriterien vorhanden sein:

a) mind. 25,4 mm (1 inch) Abstand zu den Reifen haben

b) er muss mind. 100mm waagerecht seitlich Gber den Reifen reichen (gemes-
sen von der senkrechten Kante des Kotflligels) und mind. 460 mm Lange
am Umfang haben sowie der Rundung des Reifens angepasst sein

c) er muss in der Lage sein dem Gewicht des Fahrers standzuhalten

Kotflligel oder Schutzbleche miissen so konstruiert sein, dass der Fahrer, wenn

er auf seinem Sitz platzgenommen und beide Hande am Lenkrad hat, mit kei-
nem Teil seines Korpers die Hinterrader berthren kann.
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P. Steigbegrenzer

A: Grof3e Traktoren

1.

An jedem Fahrzeug muissen Steigbegrenzer angebracht sein um einen
rickwartsgewandten Uberschlag des Fahrzeuges zu verhindern. Das Zug-
pendel und die Zugpendelbefestigung dirfen in keiner Weise mit den Steig-
begrenzern verbunden sein.

Bei Freie-Klassen-Traktoren, bei denen die Zugpendel Befestigung und die
Steigbegrenzer konstruktionsbedingt mit demselben Rahmen verbunden
sind, missen die Steigbegrenzer mindestens 100 mm vor dem Zugpendel
befestigt sein.

Die Steigbegrenzer missen mindestens 2 Raddurchmesser nach hinten
reichen, gemessen in horizontaler Richtung Radmitte bis Ende der Auf-
standsflache. Die Aufstandsflache der Steigbegrenzer darf nicht mehr als
250 mm vom Boden entfernt sein und muss mindestens eine Flache von
150cm2 haben. Die Breite muss mind. 100 mm und die Lange mind. von 150
mm betragen. Der Abstand von der einen Aulenkante der Aufstandsflache
zur anderen muss mindestens 500mm betragen. Die Steigbegrenzer durfen
an keiner Stelle mit dem Zugpendel verbunden sein.

min. 200

N max. 250
T7N7 77777
I min. 810
— [ | S min. 15000 mm?2 bzw. 100x150
min. 500
|

min. 100
min. 450

Siehe auch Anmerkung auf der Folgeseite !
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B: Freie Klasse (Mini Modified) bis 950 kg

1. Anjedem Fahrzeug missen Steigbegrenzer angebracht sein. Das Zugpen-
del und die Zugpendelbefestigung dirfen in keiner Weise mit den Steigbe-
grenzern verbunden sein. Diese Vorrichtung darf sowohl Rader als auch Ku-
fen haben. Die Rader missen mindestens 25 mm breit sein und einen
Durchmesser von 130 mm haben.

Die Aufstandsflachen miissen mindestens 10.000mm? groR sein.

2. Die Steigbegrenzer oder Rader missen, horizontal von Hinterachsmitte bis
zum Ende der Aufstandsflache gemessen, mind. Y2 x Raddurchmesser
+50mm nach hinten ragen.

Zusatzlich muss Verstarkungwinkel bzw. Auffahrschutz angebraucht sein der
mind.150mm Uber die Steigbegrenzerplatten nach oben reicht und mit einer
horizontaler Strebe verbunden ist die mit Rahmen oder Achse verbunden ist.
Die Aufstandsflache darf max. 150mm Uber dem Boden liegen. Auf jeder
Seite mul} ein Rad oder eine Kufe angebracht sein. Der Abstand der Aul3en-
kanten der Aufstandsflache muss mindestens 400mm betragen.

min. 100

max. 150

VAV a4 />
! min. %2 x Rad-g +50mm (max.+150mm)

-5 [ 11 _—min. 10000 mm? oder Rader 25x130

T [
| ! min. 400
|

min. 150

1min. 150 Hohe

Anmerkung: Fur alle Klassen !!!

Das Steigbegrenzersystem muss in der Lage sein, das Gewicht des Traktors in
der schwersten Klasse zu tragen. Dieses kann einfach getestet werden, indem
der Traktor an den Kufen hochgehoben wird, so dass der hintere Teil des Trak-
tors vollstandig vom Boden geldst ist.
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Q. Fahrer-Uberrolischutz

Ein Uberrollschutz ist vorgeschrieben fiir alle Klassen auRer Two Wheel Drive
and Trucks. Details siehe Kapitel 14.

R.

Mechanische Geblase / Turbolader

Alle Turbolader missen mit einem 360° Stahlschutz vollstandig ummantelt
sein, mit Ausnahme der Ein- und Auslassrohre.

Es muss sichergestellt sein, dass bei einer Turboexplosion keine Turbola-
derrader oder andere Teile austreten kdnnen.

Details siehe Kapitel 2 Punkt K.2

Bei Sternmotoren missen alle Turbolader und/oder Abgasturbinen mit ei-
nem 6 mm dicken Stahlblech ummantelt sein, dass das Turbinenrad ab-
deckt. Die Auslassrohre missen mit dem Motorblock verbunden sein, um
ein mogliches Verdrehen zu verhindern. Eine Stiitze, die den Turbocom-
pound mit dem Motor oder dem Rahmen verbindet, ist notwendig, um die
Rotationsbewegung des Schutzes zu verhindern. Die Stlitze muss aus Stahl
bestehen, mind. 40 mm breit und 4 mm stark sein.

Alle Zwischenkuhler, die auRerhalb des normalen Motorschutzes liegen,
mussen mit mindestens 2 mm dickem Stahlblech abgedeckt sein.

Alle Antriebskomponenten mechanischer Ladegeblase missen nach oben
und seitlich mit 2 mm Stahl- oder Aluminiumblech umgeben sein. Der Schutz
muss breiter als die Antriebsriemen bzw. -kette sein und sicher befestigt
werden. Der Geblaseschutz muss breiter als alle Teile, wie Spannrolle, Rie-
menscheiben usw. sein.

Der Riemenschutz kann nach unten hin offen sein aber nicht hdher als die
Kurbelwellenmitte.

~Cannister Motorsports tube-type“ Riemenschutz ist ebenfalls erlaubt.

Die Zahnriemenscheiben missen aus massivem Material bestehen. Gegos-
sene Riemenscheiben sind nicht erlaubt.

Alle Vergaser- oder Einspritzmotoren (Flugzeug-, Industrie- oder Schiffsmo-
toren) mit mechanischem Ladegeblase, missen einen Schutz um das Ge-
bldse haben. Der Schutz muss an jeder Seite des Geblases gleich dimensi-
oniert sein. Er muss sich von der Ladegehausemitte 100 mm nach hinten er-
strecken, Aussparungen sind nur an den Zubehérteilen erlaubt. Am Ansaug-
rohr darf diese hochstens 210 mm lang sein. Nach vorne muss der Schutz
von der Gehdusemitte 100 mm reichen, und darf Aussparungen nur fur Zu-
behorteile (wie z.B. Luftgehause) haben. Am vorderen Ende des Schutzes
muss eine nach innen gefalzte Lippe von 25,4 mm sein.

Der Schutz ist aus mind. 10 mm Stahl oder aus Leichtmetall mit folgenden
Spezifikationen anzufertigen: DIN AL Mg Si Nr 6082.

Er muss das Ladergehduse radial Uber die volle Lange 360 Grad umgeben
und darf héchstens 50 mm vom Ladergehause entfernt sein. Der Schutz darf
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nur dann aus zwei Teilen gefertigt sein, wenn beide Teile hinter dem Traktor-
rahmen mit je vier Stlick M10 8.8 Schrauben an beiden Seiten verbunden
sind.

Der Schutz muss seine Vollstandigkeit behalten (siehe Skizze).

Es durfen keine Kraftstoffleitungen zwischen Schutz und Geblase liegen.

Ladergeblase Schutz (Rolls Royce Griffon)

)

| RAHMEN-—____

kﬁ-z/)

6. Das Ladegeblase von Rolls Royce Griffon-Motoren, muss mit einem mind.
10mm dickem Schutz aus St 52-3 (S355J2C / NEN 10025) versehen sein.
Der Schutz muss an beiden Seiten des Geblases gleich dimensioniert sein.
Der Schutz muss sich von der Ladergehausemitte 100 mm nach hinten er-
strecken, und auch das Einlassrohr des Motors mit abdecken. Der Schutz
muss sich 100 mm von der Ladergehausemitte nach vorn erstrecken. (wie z.
B. Luftgehause).

Am vorderen und hinteren Ende des Schutzes muss eine nach innen gefalz-
te Lippe von 25,4 mm sein.

Titan ist als Schutzvorrichtung nicht erlaubt. Der Schutz darf das Laderge-
hduse mit einem Abstand von max. 50mm umgeben. Die Schutzvorrichtung
muss an der unteren Seite offen sein, und sollte 100mm tiefer reichen als die
Unterseite des Ladergehauses. Die Schutzvorrichtung muss an der Innen-
und Auenseite mit mindestens vier 8.8 er Schrauben M14 mit dem Rahmen
verbunden sein. Es missen mindestens 20mm Material um die Schrauben-
I6cher herum erhalten bleiben. Freie Klasse Traktoren mit einem Zentralrohr-
rahmen in der Mitte bendétigen einen Hilfsrahmen aus Vierkant Stahlrohr,
Mindestabmessung 70x70x4mm. Dieser Hilfsrahmen muss mit dem Rah-
men verschraubt sein und die Auenseiten der Schutzvorrichtung verbinden.
Bei Traktoren mit Zentralrahmen muss die Schutzvorrichtung mit zwei Gur-
ten (neues Sicherheitsgurtmaterial) mit Stahlverbindern zwischen der Ober-
seite des Schutzes und der oberen vorderen Motorkante versehen werden.
Der Schutz muss seine Vollstandigkeit behalten. Vorder- und Rickseite des
Ladergehduses missen mit mindestens 6 mm Stahl oder Leichtmetall DIN
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AL Mg Si (EN AW 6082) abgedeckt werden.

Offnungen sind nur fir Ladedruckregler, Ladedruckregler-Verbindungen und
Gasgestange gestattet. Vorder- und Riickseite des Schutzes missen mit
den gefalzten Lippen mit M8 Schrauben verbunden sein, die nicht mehr als
75 mm Abstand voneinander haben. Es sind 20 mm Abstand zwischen An-
saugrohr und Ladergehause erlaubt. Kraftstoffleitungen innerhalb des
Schutzes sind nicht zulassig.

Kraftstoffleitungen, die nicht auRerhalb des Schutzes angelegt sein kénnen,
mussen separat mit einem mind. 2 mm dicken Stahlrohr geschirmt werden.

7. Allison-Geblase mussen einen Stahlschutz wie in Nr. 5 in diesem Abschnitt
beschrieben, oder ein ETPC zugelassenes Schutztuch.

8. Schraubenverdichter und Ladegebléase mit variabler Ubersetzung wahrend
des Betriebs (Multispeed) sind beim Tractor-Pulling nicht zugelassen.

9. Alle Motoren die ein Ladegeblase (Blower) auf der Oberseite des Motors
haben, bendtigen eine ETPC zugelassene Blowersicherung.
Das Ladegeblaseriickhaltesystem soll folgendes beinhalten: Vier einzelne
Gurte je einer an jeder Ecke des Laders. Jeder Gurt muss mit einer eigenen
Halterung sicher am Motor befestigt sein. Diese Halterungen miissen am
Motor mit mindestens einer M6 Schraube oder Stehbolzen (Festigkeit min-
destens 8.8) befestigt sein. Die obere Befestigungskonsole ist zwischen der
Unterseite des Einspritzgehauses und der Oberseite des Ladergehduses
anzubringen.
Alle Ladergehause (Blower ) durfen nur mit Aluminiumbolzen auf der Luftein-
lassung des Motors befestigt werden.
Die Rickhaltegurte eines Blowers dirfen nicht alter als 6 (sechs) Jahre sein.
Im Zweifelsfall muss der Wettkampfteilnehmer nachweisen, wie alt das Sys-
tem ist.

10. An allen Fahrzeugen muss das Ansaugrohr von der Druckseite des Laders
zum Einlass unter der Motorhaube oder dem Schutz angebracht sein, oder
es muss sicher verschraubt oder angegurtet werden.

11. Die ETPC empfiehlt dringend die Benutzung eines ,Burstpanels® bei aufge-
ladenen Motoren.

12. Titan-Turboladerrader sind nicht erlaubt (in keiner Klasse).
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S. Reifen

Auf allen Veranstaltungen ist Gummibereifung vorgeschrieben. Es ist kein Vier-
radantrieb erlaubt. Zwillingsbereifungen, Spikes oder Ketten am Reifen sind
ebenfalls nicht erlaubt.

GroRRe Traktoren

» Die Reifenbreite ist auf 30,5 Zoll oder 800/65mm begrenzt. Der Felgen-
durchmesser ist ab einer Reifenbreite von 24,5 Zoll auf 32 Zoll begrenzt
(entscheidend ist die (Breite der Herstellerangaben).
Der Reifenumfang darf max. 5400mm betragen (bei 0,7 bar Luftdruck).
Einige éltere ,,Puller 2000” haben einen gré3eren Umfang; bei Kauf vor 2004 und
entsprechender Bescheinigung werden diese akzeptiert.

> Die Verwendung von Trelleborg-Reifen mit der Gré3e 700-38 ist erlaubt.

FK 950 kg
> Die Reifen sind auf 16 Zoll Felgengrof3e begrenzt. Die Hochstbreite darf
nicht groRer sein als die fabrikmaRigen Reifen der GrofRe 18,4 x 16,1.

Pro Stock-Traktoren

» Max. Felgendurchmesser 38 Zoll, die max. Reifenbreite ist abhangig vom @:
bei 38“-Felge= 20.8“ oder 580/70R38; bei 34“-Felge= 23,1“ oder 620/75R34,
bei 32“-Felge= 24,5 oder 650/75R32

Anmerkung: Fir alle anderen Reifengréfen ist die Erlaubnis der ETPC oder ihrer
angeschlossenen Organisationen notwendig.

Warnung beziiglich Reifen und Felgen

Eine Reifen/Felgen-Kombination kann mit explosionsartiger Kraft zerbersten und
verheerende Verletzungen oder Tod verursachen,

-- falls der Luftdruck im kalten Zustand 35 psi (2,4 bar) Uberschreitet;

-- die Felge geschweildt wird, ohne dass der Reifen vorher entfernt wurde;

-- der Reifen durch die Felge angebohrt oder festgeschraubt ist

2023 - 02 2-47 DTTO e. V.



T. Gewichte

Allgemeine Vorschriften

» Die (Ballast-) Gewichte diirfen nach hinten nicht tber die Reifen herausra-
gen.

> Alle Gewichte missen sicher befestigt sein.

> Jeder Verlust von Zusatzgewichten, sobald der Traktor am Bremswagen
angehangt ist und die griine Flagge gezeigt wird, fihrt zur Disqualifikation,
auler wenn innerhalb des Fahrzeuges ein Defekt auftritt.

» Die Verwendung von beweglichen Gewichten oder Gewichtshaltern ist nicht
gestattet.
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Kapitel 3
Super Standard Traktoren

A. Fahrgestell

Das Fahrgestell muss aus folgenden Teilen bestehen:

1.

Der Motorblock muss an der original vom Hersteller festgelegten Position
bleiben.

Es sind nur Motoren zugelassen, welche in vorderachsgelenkten landwirt-
schaftlichen Traktoren verwendet werden.

Dem serienmaRigen Getriebegehduse oder Hersteller-Ersatzteil und dem
serienmalligen Achsantriebsgehause oder Hersteller-Ersatzteil.

Bei Traktoren mit vorderem Rohr Rahmen (belly) (z.B. Oliver, Cockshutt,
White, Case, Fendt) darf der gesamte Rahmen bis zum Vorderteil der Getrie-
begehauses entfernt werden. Motor und Kupplungsgehduse missen an se-
rienmafiger Stelle verbleiben und miissen starr wie beim Originalgehduse
eingebaut sein.

Planetengetriebe werden als Teil des Achsantriebs betrachtet und dirfen
nicht ausgetauscht werden. Nachbearbeitung der OEM Komponenten ist zu-
lassig. Schweilden von Gusseisen ist nicht zulassig, Verschweilten der Rad-
nabe zur Achswelle ist nur von aufen zuldssig.

Der originale Motorblock des verwendeten Typs muss mit dessen Typ von
Getriebegehause und Hinterachsgehause und Abschirmblechen bestehen
bleiben. Er darf auerlich nicht verandert werden, auller fiir normale Repara-
tur oder Anbau der Kraftstoffeinspritzung.

Die motorinnere Verrippung und Wasserkanale mussen intakt bleiben, bei
Aufbohren des Motorblocks. (zielt darauf ab, nicht z. B. von 6 auf 8 Zylinder
umzuandern)

Eine Distanzplatte zwischen Unterkante Zylinderkopf und Oberkante Motor-
block darf max. 40mm dick sein. Bei Motoren mit mehr als 8850ccm (540 c.i.)
darf keine Distanzplatte verwendet werden, die Kopfdichtung darf dabei max.
3,3mm (0,130) sein. Bei Motoren mit aufgesetzten Zylindern (z.B. Deutz,
Minneapolis-Moline usw.) darf keine Distanzplatte zwischen Kurbelgehause
und Zylinder eingebaut werden. Werden die Zylinder ersetzt, so gilt diese Re-
gel sinngemaf fir max. Hohe der Zylinder(-oberseite).

(z. Z. DTTO-spezifische Anpassung)

Eine auferlich Haltevorrichtung, um den Kopf auf dem Block zuhalten ist
zulassig. Diese Vorrichtung verbindet die Oberkante Zylinderkopf mit Unter-
kante Block und muss innerhalb der Seitenverkleidung sein. Anmerkung:
Diese Vorrichtung ersetzt nicht die Sicherheitsseile, welche in ihrer Position
bleiben mussen.
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10.Jegliche Veranderung am Fahrgestell oder serienmaRigen Erscheinungsbild
bedirfen der schriftlichen Genehmigung der ETPC und der nationalen tech-
nischen Kommission, bevor der in Frage kommende Traktor als zugelassen
betrachtet wird. Die Kriterien der Kommission sind das Beibehalten des Aus-
sehens des Standard Traktors.

11.Alle Motoren missen sicher und fest am OEM-Fahrgestell befestigt sein. Der
Motor darf nicht beweglich zu der Hinterachse / Getriebegehause angeordnet
werden.

12.Fahrgestell und Rahmen missen vom hinteren Ende des Motorblocks bis
zum Traktorende serienmafig bleiben.

13.Der Kihlergrill darf fir die Luftansaugung verandert, jedoch nicht vollstandig
entfernt werden.

14.Kupplungsglocke, Getriebegehause, Hinterachsgehause und Achstrichter
muissen serienmafig bleiben. Nachbearbeitung der OEM Komponenten ist
zulassig. Schweillen von Gusseisen ist nicht zulassig.
Bei ,Nichtkomponententraktoren“ darf eine Stahlkupplungsglocke/-schutz un-
ter folgenden Kriterien verwendet werden:
- Aufbau entsprechend Kapitel 2.10. B 1-5
- auBere Kontur entspricht dem OEM-Gehause
- gleiche Lange wie das OEM-Gehause
- es werden die OEM-Flansche und Schrauben/Bolzen verwendet

15.Hilfsverbrennungsmotoren zum Antreiben von Pumpen, Zubehdr usw. sind
nicht zulassig.

16.Einteilige Hauptlagerkappen sind zulassig.

17.Die Verwendung eines Distanzsticks zwischen Motorblock und Kupplungs-
glocke ist zulassig, mit einer maximalen Dicke von 35mm.

18.Ab Januar 2004 sind in der ETPC und DTTO Komponententraktoren in der
Super Stock Klasse nach folgenden Kriterien zugelassen:

a) Ein einteiliger Rahmen vom Vorderteil des Traktors bis zum Hinterachsge-
hause mit einer ETPC freigegebenen Kupplungsglocke (Kapitel 2, Punkt D),
welche die original Kupplungsglocke ersetzt. Original montierte Getriebe und
Hinterachse/Achsantriebsgehduse mussen durch nachtraglich montierte Ge-
triebe und Hinterachse ersetzt werden die nicht aus Gusseisen bestehen.
Gusseiserne landwirtschaftliche Getriebe oder Hinterachsteile sind nicht zu-
Iassig.

b) Zugpendel und Uberrollkéfig miissen Teil der Rahmenstruktur sein.

c) Der Motorblock des verwendeten Typs muss mit dessen Typ Verkleidungs-
blechen bestehen bleiben.

d) Anordnung des Motors bei Komponenten Super-Standard Traktoren:

Die Mittelachse der Kurbelwelle darf unter der Mittelachse der Hinterrader lie-
gen, am vorderen Ende der Kurbelwelle jedoch nicht mehr als 75mm unter
der Hinterradmitte. Kurbelwelle und Rahmen missen parallel +/- 2 Grad zum
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e)

f)

Boden verlaufen. Dies entspricht ungefahr 100mm Gefalle von Mitte Hinter-
rad zum 2900mm Radstand. Dies wird gemessen bei Reifen, Zugpendel und
Gewichten in Wettkampfposition.

Der Motor darf nicht weiter vorn als 1524mm (60 inch) von Mittelachse Hin-
terachse zum hinteren Ende des Motorblocks montiert sein.

Mittelachse der Kurbelwelle muss zwischen Ober- und Unterkante des Rah-
mens verlaufen. Die Rahmenunterkante darf nicht mehr als 330mm unter der
Kurbelwellenmitte sein, von der Motorblockhinterkante bis zur Vorderachse.
Anm.: Die Befestigung der ,Skid-Plades” unter dem Rahmen wird dabei nicht
als Teil des Rahmens betrachtet fir den der Abstand gilt.

Rohr-Leiterrahmen missen auften mit 2mm Stahl oder Aluminium ummantelt
sein, und in der gleichen Ebene wie die Kurbelwelle verlaufen.

Das Aussehen muss dem verwendeten Traktortyp und Modell entsprechen.
Schutzvorrichtungen des Antriebsstrang mussen der freien Klasse entspre-
chen.

Komponenten Traktoren dirfen max. 2900mm Radstand haben und eine
max. Lange von 4000mm, gemessen von Hinterradmitte zum vordersten Teil
des Traktors.

Die Konstruktion der Komponententraktoren muss zuvor von nationalen tech-
nischen Kommissaren freigegeben sein. Alle Abmessungen missen vermes-
sen und zusammen mit Bildern im Protokoll festgehalten und unterschrieben
werden, bevor der Traktor am Wettkampf teilnehmen darf. Dieses Protokoll
muss beim Traktor bleiben und technischen Kommissaren auf Verlangen
vorgezeigt werden.

. Rahmen / Verkleidungsbleche

. Der Traktor muss eine Motorhaube und Kuhlergrill an der vom Hersteller vor-

gesehenen Stelle haben.

. Verkleidungsbleche kdnnen dem aktuellen Modell des Herstellers angepasst

werden, solange der Rumpf fiir das eigene Modell noch hergestellt wird.

Verkleidungsbleche missen in serienmalliger Lange und an der serienmafi-
gen Stelle angebracht sein.

Das Erscheinungsbild des Standard Traktors muss beibehalten werden.

Der Abstand von Mitte Hinterachse zur vordersten Stelle der Motorhabe muss
gleich lang sein, wie bei dem Modell, zu welchem aktualisiert wurde.

Der Radstand muss dem des originalen Fahrgestells entsprechen. Nicht dem
Modell der aktualisierten Verkleidung.

Der maximale Radstand betragt 2900mm, auf3er er wurde original langer
produziert. In diesem Fall muss der originale Radstand beibehalten werden.
Die maximale Lange ist 4000mm, gemessen von der Mitte der Hinterrader bis
zum vordersten Teil des Traktors einschl. Gewichte und Gewichtstrager.

Die Punkte A 1-10 des Super Standard Reglements gelten flir das originale
Fahrgestell, nicht fir Nachfolgeversionen (neue Verkleidung).
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C. Ausfiihrungen des Rahmens

1.

Der Traktor bendtigt entweder

a)einen Sicherheits-Hilfsrahmen aus Stahl, der am Hinterachsgehause mit
mindestens vier (4) Schrauben am Achstrichter montiert ist und nach vorne
bis zum Schwungradbereich reicht und an den Seiten des Motorblocks oder
Hauptrahmen mit mindestens drei (3) 14mm Stahlschrauben Giite 8.8 befes-
tigt ist.

b)einen einteiligen Rahmen, der sich von der Vorderkante des Traktors bis zu
den Befestigungsschrauben des Hinterachsgehauses erstreckt.

c¢) einen im Kupplungsbereich teilbaren Rahmen, siehe Pkt. 3.

Der Hilfsrahmen oder Rahmen mit allen Verbindungselementen muss von
ausreichender Stérke sein, um das Gewicht des Traktors tragen zu kénnen.

Ein teilbarer Rahmen ist unter folgenden Bedingungen zulassig:

- Die teilbare Rahmenkonstruktion muss sich von der Front des Traktors bis
zu den Befestigungsschrauben des Hinterachsgehauses erstrecken. Die Be-
festigung am Hinterachsgehduse und Motorblock ist wie bei C1 auszufiihren.
- Im Bereich der Teilung (Kupplungsbereich) miissen sich die Rahmenteile
Uberlappen bzw. ineinander geschoben werden.

- Der Rahmen kann aus Rohren oder gekantetem Blech bestehen und muss
mind. 3mm Wanddicke haben.

- Besteht der Rahmen aus einem U-Profilblech, so muss im Bereich der
Trennung innen ein passendes U-Profil mit mind. 500mm Lange eingelegt
sein (250 mm nach vorn und 250 mm nach hinten Gberlappend).

- Bei einer Rohrkonstruktion, so muss in der Rohrtrennung ein innen liegen-
des Rohr mit jeweils 250 mm Uberlappung eingebracht sein.

- Die Rahmenteile missen mit mind. 2 Schrauben, Bolzen oder anderen Be-
festigungselementen aus mind. 8mm Stahl fixiert sein.

min. 40 x 30 x 2 mm

] © o

27 min. 20 x 20 x 2 mm

min. 40 x 30 x 2 mm

min. 8 mm plate

o J | SSUSI 5 SHS—— .

I I . min, M16 8.8 | ]
min. M14 8.8

Beispiel zur Rahmenausflihrung a)
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. Motoren
. Die Super Standard Klasse ist begrenzt auf 10650 ccm (650 Cl.)

. Der Motorblock muss als Herstellerersatzteil lieferbar sein.

w N s D

. Alle turboaufgeladenen Dieselmotoren missen ein Drahtseil haben, welches
den Motorblock und Zylinderkopf vollstandig umschlingt.
Details siehe Kapitel 2, 113

4. Super Standard Traktoren sind begrenzt auf drei (3) Ladestufen mit hochs-
tens vier (4) Turbolader.

5. Super Standard sind begrenzt auf zwei (2) Ventile pro Zylinder. Wurde das
verwendete Modell mit Vier-Ventil-Motor gebaut, darf der serienmaBige Zylin-
derkopf bei Diesel und Alkohol betriebenen Traktoren verwendet werden.

6. Anderung von 4-Takt auf 2-Taktprinzip ist nur bei mit Diesel betriebenen
Traktoren zulassig.

E. Kupplungen

1. Nur mechanisch betatigte Kupplungen sind zulassig, wobei hydraulische
Ubertragung zulassig ist.

2. Kupplungen und Kupplungsschutz wie in Kapitel 2 Punkt D.

3. Komponenten Super Standard Traktoren missen eine ETPC-freigegebene
Kupplungsglocke oder Stahlschutz haben. (Kapitel 2, Punkt 10 A oder B).
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F. Splitterschutztiicher

Splitterschutztlicher miissen innerhalb des Hilfsrahmens oder des einteiligen
Rahmens liegen und der Hilfsrahmen muss vor dem hinteren Ende des Mo-
torblocks befestigt sein. Es gibt jedoch Falle, in denen kein Platz fiir das Schutz-
tuch innerhalb des Hilfsrahmens oder einteiligen Rahmens ist. In diesem Fall
muss den technischen Kommissaren eine schriftliche Genehmigung der ETPC
oder einer ihrer angeschlossenen nationalen Verbanden vorgelegt werden.

G. Feuerschutzwand / Abschirmung

Es muss eine Abschirmung aus mind. 2mm Stahlblech zwischen Fahrer und
Motor, vom oberen Punkt der Motorhaube zum oberen Punkt von Kupplungsge-
hause, Getriebe oder Wellenschutzrohr, von seitlichem zu seitlichem Hauben-
blech vorhanden sein. Diese dient auch als Feuerschutzschild.

Bei turbogeladenen Alkoholmotoren muss das Abschirmblech aus Edelstahl
bestehen.

H. Starthilfespray
Atherflaschen (Starthilfe) diirfen nur auBerhalb des Motorraums angebracht sein.

I. Fahrzeugseitige Feuerloscheinrichtung

1. Super Standard Traktoren, welche Werkzeug zum Entfernen der seitlichen
Schutzschilder benétigen, miissen mit einer fahrzeugseitigen Feuerldschein-
richtung ausgestattet sein. Die Dusen des fahrzeugseitigen Systems missen
im Motorraum sein.

2. Super Standard Traktoren, welche fahrzeugseitige Feuerldscheinrichtungen
bendtigen, missen eine Diise auf jeder Seite des Motors innerhalb des Mo-
torraums platziert haben. Diese darf nicht am Schutzblech befestigt sein.

J. RechtmaBigkeit

Wenn die ETPC oder eine nationale Organisation Zweifel an der Rechtmafigkeit
eines Teilnehmers hat, oder ein anderer Teilnehmer in dieser Klasse einen sol-
chen Protest einlegt, so muss der betroffene Teilnehmer nachweisen, dass von
seinem Traktortyp mindestens 150 Exemplare hergestellt wurden. (Beglaubigte
Urkunde des Herstellers.) Er muss die Teilenummer beschaffen und zur Zufrie-
denheit der Kommission die Rechtmafigkeit des Traktors nachweisen.

K. Pro-Stocks in Super-Stock Klasse

Pro-Stock Traktoren dirfen in unter den fur lhre Klasse festgelegten Regeln in
der Super-Stock Klasse teilnehmen. Sie diirfen allerdings nicht in beiden (Pro-
und Super-Stock) Klassen starten.
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Kapitel 4
Pro Stock Traktoren

A. Fahrgestell

Das Fahrgestell muss aus folgenden Teilen bestehen:

1.

Dem serienmaBigen Motorblock oder Hersteller-Originalteil, der mit der fur
dieses Modell serienmafigen Kurbelwelle arbeiten kann, ohne Anderungen
der Befestigungen am Fahrgestell.

Der Motorblock muss an der original vom Hersteller festgelegten Position
bleiben.

Alle Motoren missen sicher und fest am OEM-Fahrgestell befestigt sein. Der
Motor darf nicht beweglich zu der Hinterachse / Getriebegehause angeordnet
werden.

Dem serienmaRigen Getriebegehduse oder Hersteller-Ersatzteil und dem
serienmafligen Achsantriebsgehduse oder Hersteller-Ersatzteil. Planetenge-
triebe werden als Teil des Achsantriebs betrachtet und dirfen nicht ausge-
tauscht werden. Nachbearbeitung der OEM Komponenten ist zulassig.
Schweillen von Gusseisen ist nicht erlaubt.

Der originale Motorblock darf auerlich nicht verandert werden, aul3er fir
normale Reparatur oder Anbau der Kraftstoffeinspritzung.

Die motorinnere Verrippung und Wasserkanale mussen intakt bleiben, bei
Aufbohren des Motorblocks.

Eine Distanzplatte zwischen Unterkante Zylinderkopf und Oberkante Motor-
block ist zuldssig. Der Abstand zwischen Mitte Kurbelwelle und Oberseite der
Zylinderkopfdichtung mit Distanzplatte darf max. 410mm betragen.

Jegliche Veranderung am Fahrgestell oder serienméafligen Erscheinungsbild
bedurfen der schriftichen Genehmigung der ETPC und der nationalen tech-
nischen Kommission, bevor der in Frage kommende Traktor als zugelassen
betrachtet wird. Die Kriterien der Kommission sind das Beibehalten des Aus-
sehens des Standard Traktors.

Fahrgestell und Rahmen mussen vom hinteren Ende des Motorblocks bis
zum Traktorende serienmafig bleiben.

10.Es sind nur Fahrzeuge zugelassen, welche in vorderachsgelenkten landwirt-

schaftlichen Traktoren verwendet werden.
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11.Kupplungsglocke, Getriebegehause, Hinterachsgehause und Achstrichter
missen serienmaRig bleiben, ohne Austausch gegen Aluminium.
Nachbearbeitung der OEM Komponenten ist zuldssig. Schweilten von Guss-
eisen ist nicht erlaubt.
Bei ,Nichtkomponententraktoren® darf die eine Stahlkupplungsglocke/-schutz
unter folgenden Kriterien verwendet werden:
- Aufbau entsprechend Kapitel 2.10. B 1-5
- auliere Kontur entspricht dem OEM-Gehause
- gleiche Lange wie das OEM-Gehause
- es werden die OEM-Flansche und Schrauben/Bolzen verwendet

12.Einteilige Hauptlagerkappen sind zuldssig. Sie stellen keine Motorunterplatte
(Gdrtel) dar.

13.Die Verwendung eines Distanzstlicks (Adapterplatte) zwischen Motorblock
und Kupplungsglocke ist zulassig, mit maximaler Dicke von 35mm.

14.Ab Januar 2008 sind in der ETPC und DTTO Komponententraktoren auch
in der Pro-Stock Klasse zugelassen. Details siehe Abschnitt 3 Pkt. 18 a-k.

B. Rahmen / Verkleidungsbleche
Es gelten die gleichen Regeln wie Punkte B 1-8 der Super Stock-Klasse.

Punkt B.2 ist abweichend:
Verkleidungsbleche kénnen nach Freigabe durch die ETPC und dem nationalen
Verband dem aktuellen Modell des Herstellers angepasst werden.

C. Ausfiihrungen des Rahmens
Es gelten die gleichen Regeln wie Punkte C 1-3 der Super Stock-Klasse.
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D. Motoren

. Der Hubraum ist begrenzt auf 8.364 ccm (510 C.1.)
Der Hubraum darf um max. 2% verringert werden (downsizing).

—_

2. Alle turboaufgeladenen Dieselmotoren missen ein Drahtseil haben, welches
den Motorblock und Zylinderkopf vollstandig umschlingt.
Details siehe Kapitel 2, 113.

3. Pro Stock Traktoren sind begrenzt auf eine (1) Ladestufe mit hdchstens ei-
nem (1) Verdichter (Turbolader).
ETPC Erganzung ab 2023 bis einschl. 2025:
Das Turbolader-Verdichterrad ist auf 2129,5 mm (5.1 inch) und das Abgas-
turbinenrad auf @ 133,4 mm (5.25 inch) begrenzt

4. Der Zylinderkopf muss der original landwirtschaftliche Ausfiihrung fur den
verwendeten Motortyp entsprechen und zu dem originalen Motorblock passen
- kein Vermischen von verschiedenen Marken zulassig
- Es sind max. zwei (2) Ventile pro Zylinder zuldssig, es sei denn der Motor
wurde serienmaf3ig mit mehr als zwei Ventilen je Zylinder hergestellt
- Kein Umbau auf obenliegende Nocken erlaubt
- Die Anschraubflachen fir Ansaug- und Abgasbriicke muss 90° zur Kopfauf-
lage stehen oder dem originalen Winkel entsprechen
- Die Position der Ein- oder Auslasskanale, der Ventile (i.d.R. 90° zur Kopf-
auflage) und der Schraubenléchern missen in der originalen Position und
GrolRe sein.

- Ersatzkopfe fur Aftermarket wie auch Nachbauten aus Guss- oder Vollmate-
rial (kein Aluminium) sind erlaubt, solange die zuvor genannten geometri-
schen Punkte eingehalten werden, die Wasserkanéle sind nicht erforderlich

- Nachbauten mussen von der technischen Abnahme im ausgebauten Zu-
stand inspiziert und dem orig. Kopf als Vergleich abgenommen werden und
erhalten dann einen Stempel und Seriennummer, die fir Teilnahme an Euro-
Cup und EM-Veranstaltungen Voraussetzung ist.

Zylinderkdpfe nach NTTO Regeln sind auf Eurocup und EM erlaubt (ab 2023
bis einschl. 2025)

5. Es ist nur eine (1) Einspritzpumpe mit max. einem Element pro Zylinder er-
laubt. Bei Verwendung einer originalen 12-Zylinder-Einspritzpumpe sind zwei
Elemente pro Zylinder erlaubt.

Common Rail Einspritzsystem sind unter folgenden Voraussetzungen erlaubt:
- es muss ein Dual-Drehzahl-Positionssensor-System vorhanden sein (Circuit
1 ramps up and Circuit 2 ramps down)

- Einfachkreis-Regelungen sind nicht erlaubt

- es mussen 2 Federn vorhanden sein um auf Leerlauf zurtickzustellen

- der Not-Aus muss den Dauerstrom (Klemme 30) und die ,Ziindung“ (Klem-

me 15) zum Steuergerat unterbrechen und nach dem Fail-Safe Prinzip arbei-
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ten d.h. bei Stromausfall muss die Einspritzung stoppen.
- der Not-Aus muss ebenfalls die Luftzufuhr unterbrechen wie fir alle Diesel-
motoren vorgeschrieben, siehe Kapitel M2
- ferner muss ein Absperrventil in der Niederdruckleitung so nah wie maglich
an der Hochdruckpumpe vorhanden sein, dass vom Fahrer leicht erreichbar
ist

6. Es ist nur Dieselkraftstoff erlaubt. Wassereinspritzung und/oder Ladeluftkiih-
lung ist zuldssig. Gasohol oder Alkohol ist verboten.

7. Es sind keine obenliegenden Nockenwellen erlaubt.

8. Anderung von 4- auf 2-Taktprizip ist nicht zuléssig

E. bis K.

Fir Abschnitt E bis K gelten die gleichen Regeln wie Punkte E bis K der Super
Stock-Klasse.
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Kapitel 5
Freie Klasse Traktoren >950 kg

Freie-Klasse-Traktoren sind Traktoren, die eine freie Kombination von Moto-
ren, Antriebselementen und Achsantrieb verwenden.

2. Kein Teil eines Freie-Klassen-Traktors darf mehr als 4260 mm vom Mittel-
punkt des Hinterrades nach vorne entfernt sein.
Ausgenommen ist die vordere Zugdse.

3. Motorenlimits siehe Kapitel 12

Kapitel 6
Freie Klasse bis 950kg (Mini Modified)

1. Indieser Klasse betragt das Hochstgewicht einschlieRlich Fahrer und aller
Betriebsstoffe 950 kg.
Ausnahmen siehe ,weight compensation® in Kapitel 12

2. a) Die Schutzvorrichtungen und Sicherheitskriterien sind entsprechend der
Freien Klasse auch hier anzuwenden.
b) Das Getriebe bei den Mini’s ist muss mit einem Schutztuch 360° mit mind.
150mm Uberlappung so nah wie moglich ummantelt sein.
Das Tuch muss am Rahmen oder Motor in horizontaler Richtung befestig
sein und aus mind. 10 Lagen Kevlar oder 15 Lagen ballistischem Nylon be-
stehen.
Es sind mind. 2 umschlingende Gurte erforderlich, die oben mit den Schrau-
ben der Kupplungsglocke und unten mit dem Rahmen zu verbinden sind.
Abweichende Ausfiihrungen sind von der ETPC zu genehmigen.
c) Die vorderen Skid-Plates sind in gesamter Rahmenbreite auszufihren,
siehe Kapitel H.2

3. Kein Teil des Traktors darf weiter als 2440 mm nach vorn vom Mittelpunkt
des Hinterrades aus entfernt sein.

4. Der Traktor darf maximal 1830 mm breit sein.

5. Es ist gestattet, einen oder mehrere Motoren aufzubauen.

6. Motoren- oder Leistungslimits siehe Abschnitt 12

7. Inder DTTO ist die Verwendung von Isotov TV-3 Turbinen nicht zulassig.
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Two Wheel Drive Fahrzeuge werden aktuell nicht in der DTTO gefahren.

Das ETPC Reglement ist bei Bedarf anzuwenden.

Trucks werden aktuell nicht in der DTTO gefahren.

Das ETPC Reglement ist bei Bedarf anzuwenden.

Alle Fahrzeuge die an einer von der ETPC oder einer ihrer Mitgliedsorganisatio-
nen sanktionierten Veranstaltung teilnehmen oder dort vorgefihrt werden und an

den Bremswagen angehangt werden, missen sich an die Sicherheitsvorkehrun-
gen der DTTO / ETPC halten.
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Kapitel 10
Durchfiihrung einer Veranstaltung

5.

. Allgemeine Regeln

Tractor-Pulling Fahrzeuge missen zu jeder Zeit in einer sicheren Art und
Weise gehandhabt werden, sowohl innerhalb der Bahnbegrenzungen, Fah-
rerlager und der Zuschauerbereiche. Funktiondre haben das Recht, jedes
Fahrzeug anzuhalten und zu disqualifizieren, sollte es nicht in sicherer Art
und Weise gehandhabt werden.

Der Fahrer muss auf dem Traktor sitzen solange ein oder mehrere Motoren
laufen. Der Sitz darf erst verlassen werden, wenn alle Motoren vollstandig
zum Stillstand gekommen sind.

Sobald das Fahrzeug geschleppt oder gefahren wird, im Fahrerlager, auf der
Bahn oder in den angrenzenden Bereichen, darf sich kein Beifahrer/in darin
oder darauf befinden.

Der Fahrer und zwei Helfer (einer am Start und ein Helfer am Ende der
Bahn) sind auf der Bahn erlaubt. Es ist erboten neben dem Traktor entlang
der Bahn zu laufen, solange die griine Flagge gezeigt wird. Als Bahn ist der
Bereich der Bahn selbst, sowie ein zehn Meter breiter Bereich rund um die
Bahn herum definiert. Ein VerstoR? gegen diese Regel ist Grund fir eine Dis-
qualifikation dieses Pulls.

Far Fahrer mit einem (1) Helfer gilt folgendes:

» Der Fahrer und ein ( 1) Helfer sind auf der Bahn erlaubt.

» Nachdem der Helfer dem Fahrer an der Startlinie geholfen hat, geht er in
die Nahe des Publikumszauns. Er darf nicht mit dem ziehenden Traktor
an der Bahn entlang mitlaufen. Nachdem der Traktor zum Stillstand ge-
kommen ist, darf der Helfer dem Fahrer helfen. Ein Verstol3 gegen diese
Regel ist ein Grund zur Disqualifikation.

Ist ein(e) Fahrer(in) oder ein Mitglied des gemeldeten Teams durch ein
Rauschmittel (Alkohol, Tabletten etc.) in seiner/ihrer Reaktion beeintrachtigt,
wird sein/ihr Fahrzeug fur die Dauer des Wettbewerbes ausgeschlossen.
Weiterhin wird, sollte ein Teilnehmer oder ein Team-Mitglied auf der Strecke
einschlieBlich des dazugehorigen Bereiches mit einem Rauschmittel ange-
troffen werden, das zu diesem Team gehoérende Fahrzeug alle auf dieser
Veranstaltung gewonnenen Punkte verlieren oder sein/ihr Fahrzeug wird von
der nachsten Veranstaltung ausgeschlossen.

Unsportliches Verhalten, Beschimpfungen und/oder korperliche Angriffe
gegen den Bahnkommissar, andere Teilnehmer oder Zuschauer und/oder
eine absichtlich herbeigefiihrte Verzégerung des Wettbewerbes, reichen flr
eine Mindeststrafe, namlich die restlose Disqualifikation von diesem Wett-
bewerb aus.

Ein disqualifizierter Teilnehmer verliert jede vorher gewonnene Platzierung,
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10.

11.

12.

13.

14.

Preisgelder, Startgelder, Punkte und/oder gewonnene Pokale.
Sollte das Verhalten eines Teilnehmers dieses verlangen, legt entweder die
ETPC oder die jeweilige Mitgliedsorganisation eine hartere Strafe fest.

Als gultiger Zugversuch wird gewertet, wenn der Bremswagen um mindes-
tens 3 cm bewegt wurde.

Bei allen Versuchen werden die Distanzen gemessen. Beim Messen wird die
Vorderkante der Kufe an der Stelle angenommen an der Bremswagen
stoppt. AulRer wenn mit einem Lasersystem gemessen wird.

Ziehende Fahrzeuge mussen innerhalb der Seitenbegrenzung der Bahn
bleiben, ansonsten wird das Fahrzeug disqualifiziert. Die Kufe des Brems-
wagens muss beim Start innerhalb der Bahnbegrenzung sein. Die Begren-
zung der Bahn muss durch eine Kreidelinie gekennzeichnet sein.

Der Gbermalfiige Verlust von Flissigkeit, wahrend sich das Fahrzeug unter
griner Flagge vorwarts bewegt, steht oder am Bremswagen angehangt ist,
fuhrt zur Disqualifikation, es sei denn, das Fahrzeug verliert die Flissigkeit
durch einen wahrend des Zuges auftretenden Defekt. (UbermaRig wird wie
folgt definiert: ein gleichmafig oder pulsierend auf die Bahn flieiender Flis-
sigkeitsstrom oder ein nasser Fleck auf der Bahn, mit mehr als 20 cm
Durchmesser).

Entspricht ein Fahrzeug beim Start dem Reglement, fallt aber wahrend des
Zuges durch einen unvorhergesehenen Defekt aus, wird der Versuch ge-
messen und gewertet, ausgenommen beim Verlust von Ballastgewicht oder
von Teilen der Sicherheitsausrustung.

Ein Fahrzeug, das einmal am Bremswagen angehangt wurde und einen
messbaren Zug leistete (in DTTO mindestens 3 cm bewegt hat), wird be-
handelt, als hatte es einen normalen Zug geleistet, auch wenn der Brems-
wagen neu eingestellt wird und das Fahrzeug nicht noch einmal angehangt
werden kann.

Das Starten des Motors durch Anschleppen wird nur dann genehmigt, wenn
die originale Starteinrichtung ausgefallen ist.

Alle teiinehmenden Fahrzeuge missen aus eigener Kraft auf die Bahn
kommen und zum Bremswagen an die Startlinie zurticksetzen kénnen. Sie
mussen zum Abhangen zuriicksetzen kénnen, und aus eigener Kraft die
Bahn wieder verlassen kdnnen, Es sei denn, es tritt wahrend der Veranstal-
tung ein Defekt auf, ansonsten wird das Fahrzeug disqualifiziert.

Falls es der Bahnzustand (zu viel Erdmaterial oder zu tiefe Locher) oder ein
technischer Defekt das Wegfahren vom Bremswagen nicht moglich macht,
ist dieses kein Grund zur Disqualifikation.

Traktoren der FK 950kg missen nicht aus eigener Kraft zurlicksetzen kon-
nen.

In der DTTO ist das Schleppen vor dem und vom Bremswagen weg zulas-
sig. Turbinentraktoren sollen bei der DTTO nicht mit laufenden Turbinen
(deren Antriebskraft) fahren.
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15.

16.
17.

18.

19.

20.

Die ETPC empfiehlt, dass bei internationalen Wettbewerben das Einstellen
des Bremswagens durch den Bremswagenfahrer gemeinsam mit dem lei-
tenden Bahnkommissar durchgefiihrt wird. Sollte der Fahrer des Bremswa-
gens nicht mit einem Vorschlag des Bahnkommissars Ubereinstimmen, darf
der leitende Bahnkommissar nach eigenem Ermessen dem Bremswagen-
fahrer gestatten, die ersten zwei Versuche mit seiner Einstellung durchzufiih-
ren. Sollte dann der Bahnkommissar mit der Einstellung des Bremswagens
nicht zufrieden sein, kann er die Einstellung &ndern lassen. Die endglltige
Entscheidung hiertiber wird vom Bahnkommissar getroffen.

Jede Verletzung jeder Vorschriften fihrt zur Disqualifikation.

Falls eine Klasse aufgrund von Regen, Bruch des Bremswagens etc. nicht
beendet werden kann, missen die hierzu erforderlichen Entscheidungen
vom Bahnkommissar oder/und sonstigen Funktionaren zusammen mit dem
DTTO Vorstand getroffen werden.

Auf dem Veranstaltungsgelande auRerhalb des Bahn- und Vorbereitungsbe-
reiches darf kein Traktor aus eigener Kraft fahren.
Ausgenommen wenn der Traktor mit einem Hilfsantrieb fahrt.

Das ETPC Tech and Safety Board oder der DTTO-Vorstand hat das Recht
Teile eines Wettkampffahrzeuges zur naheren Inspektion in Besitz zu neh-
men, wenn dieses erforderlich erscheint.

Nach der Inspektion werden die Teile an das Team zurlickgegeben.

Im Regelfall werden zwei Laufe + Stechen je Klasse gefahren.
Im Ausnahmefall (schlechtes Wetter o. &.) kann der Bahnkommissar anders
entscheiden.

— Pkt. 20 nur in der DTTO definiert —
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B. Bahn und Bahnkommissare

1.

Bei allen offiziellen Wettbewerben muss eine Wettkampfbahn auf Lehmbasis
vorhanden sein, die eine Lange von 100 Metern hat und nicht weniger als 10
m breit ist. Weiterhin muss ein 30 Meter langer Auslauf vorhanden sein, breit
genug, dal} die Traktoren aus der Bahn heraus fahren kénnen. An jeder Sei-
te der Bahn muss ein mindestens 10 Meter breiter Sicherheitsbereich vor-
handen sein.

Bei Hallenveranstaltungen kénnen die Abmessungen und Sicherheitsberei-
chen abweichend sein.

Eine Leitplanke von 60 — 75 cm Hohe ist bei Euro Cup und EM L&ufen not-
wendig auf beiden Seiten der Bahn. Es wird dringend empfohlen, diese in ei-
nem Abstand von 7 m zur Bahn und 2,5 m zu den Zuschauern zu errichten.

Jede Bahn muss nach jedem Zug instandgesetzt und befestigt werden.

Befindet sich ein Fahrzeug unter griiner Flagge, darf sich auRer dem Bahn-
personal und dem Wettbewerber niemand auf der Bahn aufhalten.

Als Bahn ist der fur den Pull abgegrenzte Bereich + 0,5m in jede Richtung
sowie die Auslaufzone am Ende der Bahn definiert.

Bei jedem Pull missen zwei Flaggenmanner anwesend sein. Derjenige mit
der Startflagge ist fir den ordnungsgemalien Zustand der Bahn, des Fahr-
zeugs und des Fahrers verantwortlich. Der zweite Flaggenmann hat darauf
zu achten, ob das Fahrzeug von der Bahn abkommt.

Das Ziehen oder das Verlassen der Startlinie unter roter Flagge ist ein Grund
zur Disqualifikation.

Vor jedem Versuch wird der Bremswagen zur Startlinie positioniert. Kein
offizieller Pull darf in irgendeiner Richtung abweichend von der Startlinie be-
ginnen. Zum Start muss die Vorderkante der Kufe an der Startlinie sein, und
der Vorschub muss eingeschaltet sein.

Jeder Wettbewerber hat die Moglichkeit, den Bremswagen flr seine/ihre
beiden Versuche auf eine Startposition nach seinem Wunsch in seitlicher
Richtung an der Startlinie stellen zu lassen. Der Bremswagenfahrer muss
davon in Kenntnis gesetzt werden, an welcher Stelle der Wettbewerber den
Bremswagen platziert haben méchte, wenn der vorherige Teilnehmer von
dem Bremswagen abgehakt wird. Es wird empfohlen, die Crewmitglieder mit
einzubeziehen, den Bremswagen auf den Punkt setzen zu lassen, um einen
maoglichst schnellen Wettkampfverlauf sicher zu stellen.

~Straf-Karten®: wie in anderen Sportarten kdnnen auch farbige Karten ver-
wendet werden um eine Warnung oder Verbot fur den Teilnehmer auszu-
sprechen; folgende Farben sind dazu vorgesehen:
- blaue Karte: Warnung, Wiederholung wird geahndet
2x blaue Karte pro Jahr gilt wie gelbe Karte
- gelbe Karte: der Wettbewerber verliert 2 Punkte in der Wertung
3x gelbe Karte pro Jahr gilt wie rote Karte
- rote Karte: der Wettbewerber ist fir diese Veranstaltung gesperrt und
erhalt keine Punkte und kein Geld
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C. Testlauf und Wiederholungen

10.

Der erste Wettbewerber jeder Klasse ist gleichzeitig Teststarter. Wird die
Einstellung des Bremswagens als korrekt eingeschatzt, kann der Lauf ge-
wertet werden. Der Teststarter hat jedoch die Moglichkeit, den Lauf zu wie-
derholen, nachdem sechs (6) weitere Starter ihren Versuch gemacht haben.

Sollte die Startnummer eins beim ersten Startversuch, also dem Testpull, die
Bahnbegrenzung verlassen, darf er den Zug wiederholen.

Muss die Einstellung des Bremswagens wiederholt gedndert werden, so wird
der erste Starter nach jeder Neueinstellung als Teststarter angesehen.

Jeder Start muss mit gespannter Zugkette durchgefiihrt werden. Dem Be-
werber ist es gestattet, zwei Startversuche durchzufiihren.

a) Der Versuch wird gewertet wenn eine messbare Weite von min. 1cm er-
reicht wurde

b) Stoppt der Traktor beim ersten Versuch vor der 30 m Marke (gemessene
Weite), darf er den Zug wiederholen. Das erste Ergebnis wird dann nicht
gewertet. Geht der Fahrer nicht vom Gas, darf er nicht wiederholen. Der
Fahrer soll grundsatzlich nicht abrupt bremsen, sondern so weich wie mdg-
lich zum Stehen kommen. Ruckartiges Anfahren ist nicht gestattet und kann
zur Disqualifikation flihren. Es ist dem Bahnkommissar Uberlassen, dieses
zu entscheiden.

Es braucht keine Instandsetzung der Bahn vor dem zweiten Versuch durch-
geflihrt werden.

Wird eine Klasse nochmals gestartet, haben alle Wettbewerber, die vorher in
dieser Klasse schon gefahren sind, die gleichen Rechte wie der Testfahrer.
Soll ein Start wiederholt werden, obliegt es dem Wettbewerber, den Bahn-
kommissar von seiner/ihrer Entscheidung zu unterrichten.

Sollten in einer Klasse die ersten flnf Starter alle einen Full-Pull schaffen,
kann der Bahnkommissar die Klasse wiederholen lassen.

Entscheidet sich der Fahrer fiir eine Wiederholung, muss diese Entschei-
dung getroffen werden, bevor das Fahrzeug den Bahnbereich verlasst.

Eine Disqualifikation beim ersten Versuch zieht automatisch nach sich, dass
man diesen Versuch nicht wiederholen kann. Nur wenn die ganze Klasse
wiederholt wird, darf der Teilnehmer nochmals unter seiner Startnummer
starten. Ausgenommen ist Disqualifikation durch unsportliches Verhalten.

Der Wettbewerber muss spatestens drei Minuten nach Aufforderung durch
den Flaggenmann gestartet sein. Jede Verzdgerung zieht eine Disqualifikati-
on nach sich. Verzégerungen die nicht durch den Wettbewerber verursacht
sind, werden den 3 Minuten aufgeschlagen.

Wird der erste Flaggenmann informiert, kann der Wettbewerber um sechs
Startnummern zurlickgesetzt werden. Die Regelung kann allerdings nur
einmal pro Teilnehmer und Klasse in Anspruch genommen werden.
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11. Stellt sich vor dem ersten offiziellen Zug, also beim Testpuller, ein techni-
sches Problem ein, kann der Bahnkommissar das Fahrzeug um sechs
Startnummern zurticksetzen oder es als letztes in der Klasse starten lassen.

12. Stellt sich innerhalb der ersten 30m ein technisches Problem, kann sich der
Wettbewerber um sechs Startnummern zurlicksetzen lassen. Er hat maxi-
mal zwei Versuche.

13. Stellt sich beim letzten Fahrzeug in der Klasse ein technisches Problem ein,
dann hat der Fahrer sechs Minuten Zeit sich am Bremswagen einzuhangen
und einen Versuch zu starten.

14. Bei jeder Wiederholung, die durch ein “Versagen des Wettbewerbes” verur-
sacht wurde, kann sich der Fahrer, nach seinem Ermessen, um sechs Plat-
ze zurlicksetzen lassen.

15. Wird der Bremswagen nach einem Pull des Testfahrers auf eine leichtere
Einstellung zurtickgesetzt, darf der Wettbewerber diesen Pull fur sich werten
lassen.
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D. Stechen ( Pull-offs )

1.

Bei einem Stechen hat jeder Wettbewerber zwei Versuche, um einen mef3-
baren Lauf zu erbringen, wenn er/sie beim ersten Versuch vor 30m zum
Stehen kommit.

Erreicht der erste Wettbewerber nicht einmal die 38 m Marke, wird der
Bremswagen neu eingestellt. Beim Euro Cup und EM sind es 60 m. Vorrau-
setzung dafir ist aber, dass der Traktor selbst normal funktioniert hat. Die
Neueinstellung geschieht nach dem Ermessen des Bahnkommissars.

Erreicht der erste Wettbewerber einen Full-Pull, missen alle Mitbewerber
mit der gleichen Bremswageneinstellung ziehen, es sei denn, der Bahn-
kommissar ist der Meinung, der Bremswagenfahrer hat bei der Einstellung
einen Fehler gemacht.

Floating Finishlines” (Verlangerung der Bahn beim Stechen auf max. 110 m)
wird nach Ermessen der Bahnverantwortlichen vorgesehen, aber nur im Ste-
chen. Die neue Zielmarke muss eindeutig mit Kreide markiert sein. Die Star-
ter mussen bei einer Fahrerbesprechung und vor dem Stechen Uber die An-
wendung dieser Regelung informiert werden. Der Auslauf muss dennoch
mindestens 40 m betragen.

Ein zweites Stechen kann entfallen, wenn der Bahnkommissar und alle Teil-
nehmer mit mehr als 110m Weite, die gemessene Weite als zulassig erkla-
ren.

Die Reihenfolge der Startplatze erfolgt in der Reihenfolge, in der sich die
Fahrer fir das Stechen qualifiziert haben. Sie kann sich nur andern, wenn
der Bahnkommissar die Bremswageneinstellung andern lasst. Im Stechen
entfallt das Recht auf eine Zuriicksetzung um 6 Startplatze.

Wird das Stechen nicht auf derselben Bahn, mit demselben Bremswagen
oder am gleichen Tag durchgefiihrt, kann der erste Fahrer den ersten Zug
machen oder sich um sechs Starthummern zurticksetzen lassen.

2023 - 02 10-7 DTTO e. V.



E. Zusammenfassung von Griinden fiir eine Disqualifikation

11.

12.

Verlust von Ballastgewichten unter griiner Flagge.

Verlust von Teilen oder Ausfall der Sicherheitseinrichtungen unter griiner
Flagge.

UbermaéRiger Verlust von Fliissigkeit bei griiner Flagge (gleichmaRiger oder
pulsierender Flul, der sich Uiber die Bahn ergief3t, oder ein Fleck von mehr
als 20 cm Durchmesser).

Verwendung von nicht erlaubtem Treibstoff (z.B. Nitromethan, Nitrooxid,
andere Sauerstofftrager oder Verbrennungsbeschleuniger).

Uberschreitung der seitlichen Bahnbegrenzungen durch das ziehende Fahr-
zeug oder Beriihrung der Kreidemarkierungen.

Unsichere Fahrweise.

Bei Hallenveranstaltungen: UbermaRig undichte Abgasanlagen oder das
Versagen der Abgasanlagen-Verlangerung bei dieselgetriebenen Super-
Standard- und Freie-Klasse-Traktoren.

Verwendung unzuldssiger Ausrustung.
Start unter roter Flagge.

. Bei der Verwendung eines nicht dem Reglement entsprechenden Zugpen-

dels droht der Entzug aller Punkte und eine Sperrung fir ein Jahr und zehn
Tage vom Tage der Zuwiderhandlung an.

Jede absichtliche Verletzung des Reglements gilt als illegal und wird nach
Ermessen des DTTO Vorstands bestraft.

Eine Entscheidung der ETPC Jury oder des Bahnkommissars ist endgliltig
und kann nicht angefochten werden. Wird jedoch eine nachvollziehbare und
sachliche Begrindung hervorgebracht, kann die Jury oder der Bahnkommis-
sar sein Urteil revidieren oder abandern.
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F. Proteste

1.

Jeder Wettbewerber, der das Geflhl hat, das Fahrzeug eines anderen Teil-
nehmers entsprache nicht dem Reglement, kann gegen dieses Fahrzeug
Einspruch einlegen. Der Teamchef protestiert im Namen des Teilnehmers
vor der Internationalen Jury, bzw. dem Bahnkommissar. Er muss dabei ein
Pfand in H6he von 400 Euro hinterlegen. Entspricht das Fahrzeug dem Reg-
lement, wird das Pfand einbehalten; entspricht es nicht dem Reglement, wird
das Pfand dem Protestierenden zurlickerstattet. Der Protest muss schriftlich
verfasst werden und der Jury ausgehandigt werden, bevor die betroffene
Klasse beendet ist.

> In der DTTO wird der Protest schriftich dem Bahnkommissar oder einer

der Techn. Kommissare ausgehandigt, sonst wie zuvor.

2. Ein Vertreter der ETPC hat einen Tag Zeit, das Fahrzeug zu tberprifen.

Wahrend dieser Zeit kann das Fahrzeug weiterhin teilnehmen.

> Bei DTTO Veranstaltungen ein Vertreter der DTTO.

3. Wird die Legalitat des Kraftstoffes oder der Hubraum des Motors angezwei-

felt, muss Protest eingelegt werden bevor das Fahrzeug die Bahn verlasst.
Das Pfand betragt in diesen Fallen 500 Euro.

G. Umweltschutzregeln

1.

Alle wahrend eines Pulls aus einem Fahrzeug ausgelaufenen Flissigkeiten
missen in einem speziell dafir konstruierten, an dem Fahrzeug montierten
Behalter so aufgefangen werden, dass diese Flissigkeiten nicht auf die
Bahn und Umwelt gelangen kdnnen.

Es ist fur jedes Fahrzeug Pflicht, eine Kunststoffplane oder ein anderes flus-
sigkeitsundurchlassiges Material bei sich zu flihren, das im Fahrerlager unter
den Traktor gelegt werden muss. Nach der Veranstaltung muss das Team
daflir sorgen, dass eventuell ausgelaufene Flissigkeit fachgerecht entsorgt
und die Plane 0.a. wieder mitgenommen wird.

Es darf kein Ol oder andere Flussigkeit ins Erdreich gelangen. Anm.: Dazu
gehort auch Methanol.

An der Bahn missen auf jeder Seite mind. drei (3) mit mind. 60 Liter Wasser
geflllte Behalter mit jeweils einem 10 Liter-Eimer aufgestellt sein.

FUr den Fall eines Feuerausbruchs muss trainiertes Personal in der Nahe
sein, das mit diesem Wasser |6dschen kann.

H. Strafen bei nicht zulassigem Kraftstoff

Weicht die Dielektrizitdtszahl beim Dieselkraftstoff um 0,14 nach unten oder
oben von der angegebenen Toleranz nach Kapitel L1 ab, so wird das Fahrzeug
fur den Wettbewerbstag gesperrt und erhalt keine Punkte, Start- und Sieggeld.
Weicht die Dielektrizitatszahl um mehr als 0,15 ab, so wird das Fahrzeug fir ein
Jahr und 10 Tage gesperrt.
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Kapitel 11
Euro Cup und Europameisterschaft

A. Bedingungen fiir den Eurocup und Europameisterschaften

1. Eine Veranstaltung zur Europameisterschaft erstreckt sich im Regefall tiber
zwei Tage mit den popularsten Klassen in Europa, dieses sind: ProStock,
SuperStock, FK 0,95t, 2,5t, 3,5t und 4t.

> Anmerkung: Die ETPC entscheidet mit den Mitgliedsorganisatoren welche
weiteren Klassen gefahren werden.
Details siehe aktuelles ETPC Reglement.

2. Der Veranstalter muss eine Wettkampfbahn auf Lehmbasis zur Verfligung
stellen, steinfrei und mit fester Oberflache von 100 m Lange und nicht weni-
ger als 10 m breit. Die Bahn muss einen Auslauf von mind. 40 m haben, der
breit genug ist, um ein freies Herausfahren der Fahrzeuge zu gewahrleisten.
Der Sicherheitsabstand muss auf jeder Seite der Bahn mind. 10 m betragen.

3. Die Waage muss dem ETPC-Reglement entsprechen und grof3 genug sein,
um den ganzen Traktor auf einmal wiegen zu kénnen.

4. Die Bremswagen aller Klassen missen als EC-Gold eingestuft sein. In allen
Klassen muss der Ersatz — Bremswagen mind. als EC-Silber eingestuft sein.

Anmerkung:

> GrofRe Bremswagen, die als EC-Silber eingestuft werden, kdnnen auch in
drei Klassen (einschl. der 4,5 t Freie-Klasse) teilnehmen, um in die EC-
Gold eingestuft zu werden.

> Mini-Bremswagen, die als EC-Silber eingestuft sind, durfen auch in einer
vollstéandigen 0,95t-Klasse antreten, um in EC-Gold eingestuft zu werden.

5. Vonder DTTO / ETPC abgenommene Laser-MeRvorrichtung fiir das Mes-
sen der zurlickgelegten Strecken sind vorzuhalten.

6. Vonder DTTO /ETPC abgenommene Walze und Erdhobel.

7. Samtliche Geldangelegenheiten auf einer Europameisterschaft werden auf
Basis der Euro Wahrung reguliert.

8. Die Auszeichnungen fir Pulls bei Europameisterschaften werden von deren
Organisatoren zur Verflgung gestellt und ausgezahlt.
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. Bestimmungen fiir Eurocup und Europameisterschaft

1. Auf jeder Veranstaltung muss ein ausgewiesener Bereich vorhanden sein,
der als technischer Bereich angesehen wird, in dem alle Fahrzeuge routine-
maRig technisch uberprift werden. Die gleichen Bedingungen muissen fir
das Wiegen und Messen des Zugpendels vorhanden sein.

2. Ein Wettbewerber darf mit Genehmigung der Internationalen Jury auch spa-
ter noch in den Wettbewerb eintreten. Jedoch muss das Internationale
Schiedsgericht vorher, und zwar bis 10 Uhr vormittags, davon in Kenntnis
gesetzt worden sein, dass der Teilnehmer spater anzutreten wiinscht, damit
dieser noch fiir den gleichen Tag startberechtigt ist.

3. Beijedem Euro Cup-Pull oder Europameisterschaft ist es fiir jeden Fahrer
oder seinen Vertreter Pflicht, an allen von der Internationalen Jury festge-
setzten Fahrertreffen teilzunehmen. Ein Fahrer oder dessen Stellvertreter,
der ohne Entschuldigung nicht an einem Fahrertreffen teilnimmt, hat eine
Strafe von 100 Euro zu entrichten. Dieses Strafgeld muss vor Beendigung
der Veranstaltung an die ETPC gezahlt werden.

4. Wenn ein Wettbewerber vor dem Start in einer Klasse seine Teilnahme zu-
rickzieht, hat die nationale Organisation desselben das Recht, einen neuen
Teilnehmer einzusetzen. Ist die Organisation hierzu nicht in der Lage, darf
der Veranstalter diese Nennung mit maximal drei Teilnehmern pro Veran-
staltung ersetzen.

5. Beijedem Pull missen zwei Flaggenmanner anwesend sein. Derjenige mit
der Startflagge ist verantwortlich fiir den ordnungsgemalfien Zustand der
Bahn, des Fahrzeugs und des Fahrers. Der zweite Flaggenmann hat zu-
sammen mit der Internationalen Jury darauf zu achten, ob das Fahrzeug von
der Bahn abkommt. Alle Flaggenmanner missen von der ETPC zugelassen
sein.

6. Bei Europameisterschaften wird das Einstellen des Bremswagens von des-
sen Fahrer in Zusammenarbeit mit der ETPC Internationalen Jury vorge-
nommen. Sollte der Fahrer nicht mit dem Vorschlag der Jury Ubereinstim-
men, kann die Jury dem Fahrer erlauben, die ersten zwei Pulls nach seiner
Vorstellung durchzufiihren. Ist die Jury dann nicht mit der Einstellung des
Bremswagens zufrieden, kann sie eine Anderung derselben verlangen. Die
endgiiltige Entscheidung hiertiber wird von der Internationalen Jury getrof-
fen.

7. Fur den Fall, dass eine Klasse wegen Regen oder techn. Defekt am Brems-
wagen etc. nicht zu Ende durchgefiihrt werden kann, sind alle dann falligen
Entscheidungen vom Prasidenten der ETPC in Abstimmung mit der interna-
tionalen Jury sowie den Vertretern der Landesorganisation, in der der Euro-
pameisterschaftslauf durchgefihrt wird, zu treffen.

> Bei DTTO Veranstaltungen waren es dann der Vorstand und der jeweilige
Veranstalter.
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8. Fur den Fall, dass eine ganze Veranstaltung wegen Regens oder aus ande-
ren Grunden eingestellt werden muss, wird das Startgeld immer ausgezahit.
Das Preisgeld aber nur dann, wenn die jeweilige Klasse zu wenigstens 50%
durchgefiihrt werden konnte. Wenn ein Stechen nicht zu Ende gefihrt wer-
den kann, wird das Preisgeld auf alle Teilnehmer der Klasse zu gleichen Tei-
len aufgeteilt.

9. Im Falle eines ,Rain out, ist entsprechend der Regeln des aktuellen Euro-
Cup- oder EM-Vertrages zu verfahren.
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Kapitel 12
Limits

A. Allgemeine Regeln

1. Die folgenden Limits gelten fur alle Klassen und auf allen Ebenen von Ver-
anstaltungen in Europa, die durch die ETPC oder einer verbundenen Orga-
nisation sanktioniert sind.

Die Limits bezlglich freien Klasse, Super- und Pro-Stock sind flir einen Zeit-
raum von 6 Jahren festgelegt, beginnend ab dem 1. Januar 2020.

Zwei Jahre vor Ende der Periode missen die Limits fir die nachste Periode
festgelegt werden.

2. Die Limits werden Uberprift durch das (ETPC oder nationale) Tech and Sa-
fety Board in Verbindung mit dem betroffenen Teilnehmer.

3. Verstole gegen die Limits werden wie folgt sanktioniert:
- Fahrer und Traktor werden disqualifiziert und dirfen flr eine Zeit von einem
Jahr und 10 Tage an keinen ETPC sanktionierten Veranstaltungen oder
Demo-Pulls teilnehmen.
- Der Teilnehmer verliert alle friiheren Platzierungen, Preisgelder, Punkte
und alle Preise des Veranstaltungstages.

4. Falls der Traktor mehr Motoren aufgebaut hat als seitens der Limits zulassig,
so muss erkennbar sein, dass diese Motoren nicht auf dem Pull betrieben
werden (z.B. durch eine Abdeckung des Ansaugbereichs).

5. Super Stocks und Pro Stocks miissen zwei (2) Olwannen-Bolzen oder -
Schrauben mit einer 2mm Bohrung am Bolzenende haben. Diese beiden
Bolzen missen an einer Seite nebeneinander angebracht sein um ein Ver-
plomben zu ermdglichen.

B. Limits
1. Freie Klasse

2,5 t freie Klasse (Light modified), max. 60 Punkte

»Weight compensation-Bonus* (zusétzlich erlaubtes Gewicht wegen geringerer Leistung):
e 51-60 Punkte: 0 kg
e 43 -50 Punkte: 100 kg
e <43 Punkte: 200 kg

3,5 t freie Klasse (Modified), max. 85 Punkte
~Weight compensation-Bonus*:

e 70-85 Punkte: 0 kg

e 60-69 Punkte: 100 kg

e <60 Punkte: 200 kg

4,0 t freie Klasse (Heavy modified), max. 105 Punkte (kein Gewichts-Bonus)
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Punktesystem fiir Motor-Kombinationen in der freien Klasse:

Motortype

|Punkte

A. Automotive V8, “Wedge style”-Kopfe die ein Standard-OEM Lochbild fur

die Ansaugbriicke haben, keine ,aus Block gefrasten" Kopfe (billet head)

1. Ohne Aufladung 8
2. Max. Blower 8-71 mit max. 170% Motordrehzahl 18
3. Max. Blower 8-71 25
4. Turbolader einstufig oder max. ein andere Lader 26
5. Andere Aufladesysteme 26
6. Max. Blower 14-71 mit max. 150% Motordrehzahl 25
B. Automotive V8, wie A jedoch mit nicht Standard-OEM Lochbild

1. Ohne Aufladung 10
2. Max. Blower 8-71 mit max. 150% Motordrehzahl 20
3. Max. Blower 8-71 26
4 Turbolader einstufig oder max. ein andere Lader 26
5. Andere Aufladesysteme 26
6. Max. Blower 14-71 mit max. 155% Motordrehzahl 25
C. Automotive V8, andere Typen incl. Hemi

1. Ohne Aufladung 12
2. Max. Blower 8-71 mit max. 140% Motordrehzahl 21
3. Max. Blower 14-71 mit max. 140% Motordrehzahl 26
4. Max. Blower 14-71 35
5. Max. ein mech. angetriebener Lader 26
6. Turbolader einstufig 26
7. Andere Aufladesysteme 26
D. Kolbenmotoren nicht A-C <8,364 L Hubraum (510CI), max. 8 Zyl.

1. Ohne Aufladung 15
2. Einstufige Aufladung - Diesel oder Benzin 20
3. Einstufige Aufladung - Alkohol 22
4. Andere Aufladung - Diesel oder Benzin 22
5. Andere Aufladung - Alkohol 27
E. Kolbenmotoren nicht A-D <10,65 L Hubraum (650Cl), max. 8 Zyl.

1. Ohne Aufladung 12
2. Einstufige Aufladung - Diesel oder Benzin 25
3. Einstufige Aufladung - Alkohol 34
4. Andere Aufladung - Diesel oder Benzin 28
5. Andere Aufladung - Alkohol 36
F. Kolbenmotoren nicht A-E <17,2 L Hubraum (1050Cl), max. 10 Zyl.

1. Ohne Aufladung 16
2. Einstufige Aufladung - Diesel oder Benzin 30
3. Einstufige Aufladung - Alkohol 35
4. Andere Aufladung - Diesel oder Benzin 33
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5. Andere Aufladung - Alkohol

42

G. Kolbenmotoren nicht A-F <24,6 L Hubraum (1500CI), max. 12 Zyl.

1. Ohne Aufladung 20
2. Einstufige Aufladung - Diesel oder Benzin 15
3. Einstufige Aufladung - Alkohol 24
4. Andere Aufladung - Diesel oder Benzin 21
5. Andere Aufladung - Alkohol 26

Hinweis: Kategorie H - K gelten nur flir OEM-Motoren Herstellbeginn vor 1955

H. Kolbenmotoren nicht A-C <27,5 L Hubraum (1675Cl) z.B. RR-Merlin, Meteor

1. Ohne Aufladung 9
2. Einstufige Aufladung - Diesel oder Benzin 15
3. Einstufige Aufladung - Alkohol 24
4. Andere Aufladung - Diesel oder Benzin 17
5. Andere Aufladung - Alkohol 27
|. Kolbenmotoren <29,314 L Hubraum (1800CI), z.B. Allison, Continental

1. Ohne Aufladung 11
2. Einstufige Aufladung - Diesel 15
3. Einstufige Aufladung - Benzin 17
4. Einstufige Aufladung - Alkohol 26
5. Andere Aufladung - Diesel 19
6. Andere Aufladung - Benzin 20
7. Andere Aufladung - Alkohol 35
J. Kolbenmotoren <40,963L Hubraum (2500Cl), z.B. RR-Griffon, Transmash
1. Ohne Aufladung 17
2. Einstufige Aufladung - Diesel 21
3. Einstufige Aufladung — Benzin (orig. Wasser-Methanol Einspr. zul.) 33
4. Einstufige Aufladung - Diesel 30
5. Andere Aufladung - Benzin (orig. Wasser-Methanol Einspr. zul.) 36
6. Originale Aufladung (kleine Drehzahlstufe) — Alkohol 38
7. Andere Aufladung — Alkohol (incl. Orig. Lader hohe Drehzahl) 43
K. Kolbenmotoren <73,742 L Hubraum (4500CI), max 28 Zyl.

1. Ohne Aufladung 20
2. Einstufige Aufladung - Diesel 24
3. Einstufige Aufladung - Benzin 39
4. Einstufige Aufladung - Alkohol 45
5. Andere Aufladung - Diesel 53
6. Andere Aufladung - Benzin 60
7. Andere Aufladung - Alkohol 65
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L. Turbinen

Lycoming T53-L-1 13
Lycoming T55-L-11D 50
Turbomeca Turmo lll E 3 16
Rolls Royce Gnome H1000 14
Rolls Royce Gnome H1200 14
Rolls Royce Gnome H1400-1 20
Isotov/Klimov TV2-117 (niedrige Leistung) 20
Isotov/Klimov TV2-117 (hohe Leistung) 22
Isotov/Klimov TV3-117M (MI-14 Version) 26
Isotov/Klimov TV3-117 (andere Versionen) 26
M. kleinere Automotive Motoren

Hubraum Punkte ohne Aufladung / mit Aufladung
<1000 ccm 1/2

<2000 ccm 2/ 3

< 3000 ccm 3/5

<4000 ccm 4/ 6

< 5000 ccm 51/8

<6000 ccm 6 /10

<7000 ccm 7 /12

Hinweise:

1.

2.

3.

8.

9.

Erklarung ,anderes Aufladesystem*:

- Kombination von Ladesystemen mit mehr als einer Verdichterstufe

Jede Isotov/Klimov TV2-Turbine wird mit 22 Punkten berechnet, solange der
Unterschied zwischen den Versionen nicht nachgewiesen ist.

Die Anzahl nicht aufgeladener V8-Motoren ist nicht begrenzt, sie erhalten
aber 8 bzw. 10 Punkte in Kombination mit anderen Motoren

Im Falle eins Bonus-Gewichtszuschlags muss dieses Gewicht nicht abnehm-
bar sein.

Der Bonus- Gewichtszuschlag gilt nicht fur Traktoren mit ausschlieRlich auf-
geladenen V8-Motoren nach Kategorie B&C.

Bei ausschlieRlicher Verwendung nicht aufgeladener Motoren kann der volle
Zuschlag genutzt werden.

. Maximale Mal3e von ,Roots-Blowern“ (Rotorgehause innen):

8-71: 407mm (16“) Lange und 286mm (11,25%) Breite

14-71: 483mm (19%) Lange und 286mm (11,25%) Breite

Helix-Rotoren diirfen max. 6,5° Spiralwinkel je 1“ Lange haben.

Jede nicht gelistete Motorart wird als illegal betrachtet solange keine Freigabe
durch die ETPC besteht.

Die max. Anzahl von automotive V8 Hemi-Motoren (wie Punkt C) in der freien
Klasse betragt: 2,5t = 2 Stick; 3,5t = 3 Stiick; 4,5t = 4 Stiick

Bei Turbinen wird 100% der Maximalleistung angesetzt.
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10. Definition ,Kleinere Automotive Motoren“: Originaler Motor-Gussblock mit
Wasserkanalen, originalen Anschraubbild der Ansaugbriicke und der Zylin-
derkopfe.

Umrechnung Hubraum: 1 CI (cubic inch) = 16,3871 cm3
Hinweis DTTO:

Der DTTO-Vorstand in Verbindung mit dem Wettkampfausschuss behalt sich
Ausnahmen von diesen Regeln vor.

A

Super Stocks

- Maximal drei (3) Ladestufen mit max. 4 Turboladern

- Maximaler Hubraum 10,65 Liter (650Cl) siehe Abschn. 3

- 2 Ventile je Zylinder, ausgenommen, wenn serienmafig mehr Ventile vorhan-
den sind (die Beweispflicht liegt beim Team)

3. Pro Stocks

- Maximal ein Turbolader
- Maximaler Hubraum 8,364 Liter (510CI) mit 2 oder mehr Ventilen je Zylinder

4. Limited Super Stocks

- Maximal ein Turbolader

- Maximaler Hubraum 7,6 Liter (460Cl) und Turboladereinlass @108mm oder
JAir-Restriktor @108mm

- Maximaler Hubraum >7,6 Liter bis max 8,364 Liter (>460 — 510 Cl) und Tur-
boladereinlass @102mm oder ,Air-Restriktor @102mm

5. Freie Klasse bis 950 kg

keine Limits

- ab 2023 ,Weight compensation-Bonus*“ von 20 kg (zusatzlich erlaubtes Ge-
wicht wegen geringerer Leistung) fir alle Kolbenmotoren ungleich der Motor-
Kategorien A-C

2023 - 02 12-5 DTTO e. V.



Kapitel 13
Ausriistungsnachweise

A. Zugelassene Ausriistungsgegenstéande:

Mehrscheiben-Kupplungen
Ace Mfg & Parts Co.,

Advance Clutches,

Allied Precision Products,
Applied Friction Techniques
Atlas Tractor Company

Avon Cam Clutches, UK
Carolina Precision Engines
Clutch Works Inc.

CMW Racing

Crower Cams & Equipment Co.
Eagle Clutches, Finland
East-West Engineering

Excedy America Corp.

High Performance Clutch Corp.
Hypermax Engineering Inc.
L&T Parts Inc.

Mark Pawuk Racing

Mc Leod Industries Inc.

Mr. Gasket / Hays Clutch
Performance Industries Racing Clutches
Ram Automotive Co.

RF Enterprises

Rursch Speciality

SSG Engineering Products Inc.
Stroud Safety

Van der Waal Clutches, Netherlands
Titan Speed Engineering
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Schutztiicher:
Belport Belgium
Clifton Blankets, UK
DJ Safety Inc.
Holland Blankets Holland
Security Race Products
Stroud Safety

Kupplungsglocken (Bellhousings):

Boninfante Racing,

Browell Bellhousings Inc.

Mr. Gasket / Lakewood Industries
Probell Racing,

Trick Titanium Inc.

Blower-Riickhaltesysteme:

Deist Safety Equipment
DJ Safety Inc.

Don Geradot Racing

J & S East Valley Garage
Mike Kuhl Enterprises

Speciality Automotive Engineering Inc.

Stroud Safety

TAK Racing Enterprises

Taylor Motorsports Products

Zimmermann Restraints Germany - nur Gurte

Hochleistungs-Drehschwingungsdampfer:
ATI Racing Transmissions Inc.
B.H.J. Products
C.A.T. Power Engine Parts
Cyco System Pty, Ltd.
Innovators West
Precision Cam Drives Pty, Ltd.
Precision Parts Pty, Ltd.
TCI Automotive
Vibratech/Unit of Index Corp.

Alle NTPA-zugelassenen Sicherheitsprodukte werden auch von der ETPC ak-
zeptiert.
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B. Altersbegrenzung fiir Sicherheitsausriistungen

Das Alter von Blower-Rulckhaltegurten, Feuerschutzkleidung und Schutztiicher darf fol-
gende Grenzen nicht Gberschreiten.

1. Blower-Rickhaltegurte
Das max. Alter betragt sechs (6) Jahre, falls der Hersteller keine kiirzere Garantie
gibt.

2. Feuerschutzkleidung
Das max. Alter fur Fahreranziige aus Aramidfaser betragt sechs (6) Jahre, fir Klei-
dungen aus anderem Material zwei (2) Jahre.
In Deutschland gilt keine Altersbeschrankung sofern Kleidung offensichtlich noch in
gutem Zustand ist.

3. Schutztiicher
Das max. Alter betragt finf (5) Jahre, falls der Hersteller keine kiirzere Garantie gibt.
Ergédnzung DTTO 2010:
Die Nutzungsdauer kann verlangert werden, wenn das Tuch durch einen au-
torisierten Hersteller gepruft wurde und dieses Uber ein Zertifikat nachgewie-
sen wird.
Teams die an Internationalen Veranstaltungen teilnehmen, missen sich hier weiter-
hin an das gultige ETPC-Reglement halten.

Das Alter dieser Schutzausriistungen muss dokumentiert sein, sieche Abschnitt N4.
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Kapitel 14
Uberrollschutz (ROP)

. Der Fahrer-Uberrolischutz (Roll-Over Protection = ROP) ist in Kooperation mit

Spezialisten zu entwerfen und herzustellen, um den Fahrer im Falle eines
Umsturz oder Uberschlages bestmdglich zu schitzen.

Die hier aufgefuhrten Regeln zum ROP gelten als Richtlinie und sind keine
Garantie zur absoluten Verhinderung von Verletzungen bei einem Uberschlag
des Traktors.

3. Die hier aufgefiihrten Regeln sind als Mindestmal} anzusehen.
4. Weder der ETPC-Vorstand, das Tech&Safety-Board oder andere Mitglieder

des Verbandes kdnnen verantwortlich gemacht werden, wenn der Schutz im
Falle eines Unfalls nicht ausreichend ist.

A. Allgemeines

1.

Die Konstruktion muss ein leichtes Absteigen des Fahrers im Falle von Feuer
oder ahnlichem ermdglichen.

. Bei Traktoren die mehr als 4.000 kg wiegen, sollte die Wanddicke der Rohre

min. 0,5mm dicker sein als hier angegeben.

3. Jedem Team ist es freigestellt den Uberrollschutz stabiler auszufiihren.

4. Alle von der NTPA zugelassenen ROP sind auch von der ETPC zugelassen.

. Ausfiihrung
. Die Radien aller Rohrbdgen sollten so grof wie moglich sein, der Radius

muss mindestens zweimal so grof3 wie der AuRendurchmesser des Rohres
sein.
Rmin=2 x D

. Alle Befestigungsschrauben miissen den Festigkeitsgrad 8.8 oder besser

haben. Dieses muss auf den Schrauben klar erkennbar sein.

. Alle Schweillverbindungen missen von erfahrenem Fachpersonal ge-

schweil3t sein.
Das SchweiRmaterial muss flr den Rohrwerkstoff geeignet sein.

. Das Schweil3en muss nach den allgemein akzeptierten Schweifregeln erfol-

gen.

5. Nacharbeiten der Schweil3nahte ist nicht zulassig (Sichtkontrolle).

6. Das Strukturmaterial (Rohre) des ROP soll aus nahtlosem Rohr aus Baustahl

oder normalisiertem Chrom-Molybdan-Stahl (25CrMo4 oder Docol R8) beste-
hen.
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7. Die Durchmesser und Wanddicken sind Nennwertangaben und entsprechen
der Minimalanforderung.

8. Die in der Skizze angegeben Anordnungen der Hauptrohre und der sekunda-
ren Streben, sind als Richtlinie zu verstehen, muissen sich aber innerhalb ei-
ner Toleranz von 20% der MalRangaben befinden.

Der ROP darf max. 20° nach hinten geneigt sein.

9. Die in den Skizzen angegebenen Rohrabmessungen gelten als Mindestan-
forderung.

10.Der Helm des Fahrers muss in normaler Sitzposition einen Mindestabstand
von 50mm zu den Hauptrohren haben.

11.Zur Vermeidung von Kopf- und Halswirbelverletzungen darf der horizontale
Abstand des Fahrerhelmes zu den Hauptrohren nicht mehr als 200mm betra-
gen.

12.Es wird dringend empfohlen die Befestigungskonstruktion deutlich stabiler
auszufuhren als den ROP selbst.

13.Es wird aufterdem dringend empfohlen den Fahrersitz so zu gestalten, dass
eine gute Abstitzung im Ricken-, Schulter- und Kopfbereich bei einem Unfall
gewabhrleistet ist.
Der Sitz soll am ROP befestigt sein, unten mit mind. vier (4) Schrauben M8 -
8.8 und oben zusatzlich an den Hauptstreben.

14.Die Verwendung eines 4-Punkt-Gurtes (oder mehr) ist vorgeschrieben.
Der Gurt muss am ROP befestigt sein.

15.An dem ROP durfen keine Gewichte oder Gewichtshalter angebracht werden.
Die Rahmenbefestigung ist davon ausgenommen.

C. Bemerkungen
Bei den ROP fiir grof3e Traktoren sind 3 Varianten zulassig, wobei Variante A
(aus Sicht des T&S Board) zu bevorzugen ist.

1. Bei Variante A missen die beiden Langsrohre von hinten nach vorn aus ei-
nem Stick bestehen.

2. Bei Varianten B und C muss rechts und links eine zusatzliche Rohrstrebe (,S*
in Skizze) vorhanden sein. Das vordere und die beiden hinteren Hauptrohre
(bis zum vorderen Hauptrohr) aus einem Stlick bestehen.

3. Bei Variante C muss das vordere und das mittlere Hauptrohr (Querschleife)
aus einem Stick bestehen.
Grundsatzlich sollen so wenig SchweilRverbindungen wie méglich vorgehen
werden. Die Notwendigen sollen entsprechend der Skizzen ausgefuhrt wer-
den. Es sind keine zusammengeschweilsten Hauptrohre zuldssig.
Ausnahmen sind nur in Abstimmung mit dem T&S Board zulassig.
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Fahreriiberrollschutz fiir grofe Traktoren

Variante A
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Mindestmalie: Baustahl Chrom-Molybdan-Stahl o. Docol R8
Aullen-g Wanddicke Aullen-g Wanddicke
Rohr "+" 48 mm 3,0 mm 48 mm 2,5mm
Rohr ™" 42 mm 3,0 mm 42 mm 2,5 mm

# Anschlusstreben min. 6mm dick, 80mm hoch und zwischen den vertikalen
Rohren an beiden Seiten mit dem Rahmen verschweif3t

H=200mm min.; J=250mm; K=200mm

L= frei wahlbar, jedoch min. 50mm Abstand zum Helm des Fahrers in
jeder Richtung, in horizontaler Richtung max. 200mm

M= ist abhangig vom spezifischen Aufbau des Schleppers

N=100mm min.; P=600mm max.

---- Optionale Ausflihrung
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Fahreriiberrollschutz fiir grofe Traktoren

Variante B und C
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Mal3e und Beschreibung siehe Variante A
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Fahreriiberrollschutz fiir freie Klasse bis 950kg

Mindestmafe:  Baustahl Chrom-Molybdéan-Stahl o. Docol R8
Aullen-g Wanddicke Aullen-o Wanddicke

Rohr "++" 42 mm 2,5 mm 42 mm 2,0 mm

Rohr "™*" 38 mm 2,5mm 38 mm 2,0 mm

## Anschlussstreben min. 6mm dick, 50mm hoch und zwischen den vertikalen
Rohren an beiden Seiten mit dem Rahmen verschweil’t

A=600mm max. und 400mm min.
B=300mm min.; C=200mm; D=250mm
E= frei wahlbar, jedoch min. 50mm Abstand zum Helm des Fahrer in
jeder Richtung, in horizontaler Richtung max. 200mm
G= ist abhangig vom spezifischen Aufbau des Schleppers
F=200mm
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Befestigung des ROP auf Rohrrahmen
Empfehlung zur Befestigung des Kafigs zum Rahmen in Rohrkonstruktion.

» Die vertikalen Rohre des ROP kénnen direkt auf dem Rohrrahmen aufge-
schweil’t werden.

» Der Rohrrahmen des Traktors soll mit 6mm dicken und 80mm breiten
(50mm fur Mini’s) Blechen versteift werden Diese sollen zwischen dem
Rahmen unterhalb der vertikalen Rohre des ROP eingeschweil3t werden.

» Die hinteren Rohre des ROP kdnnen ebenfalls direkt auf dem Rahmen oder
der Hinterachse verschweif3t werden.

> Die Rohre des Kafigs und der Rahmen mussen mit Knotenblechen die min.
6mm dick und 80mm hoch (50mm fiir FK950kg) sind, verschweillt werden
(siehe Skizze).

ROP-Rohr

_ROP-Rohr

80 mm (mini's 50 mm)
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Befestigung des ROP zum Getriebegehduse bei Super- und Pro-Stocks

Empfehlung zur Befestigung des Kafigs zum Getriebegehause bei allen Stan-
dardgetriebegehausen

> Es sollte eine steife Unterkonstruktion aus einem Stiick hergestellt werden

» Alle Materialstarken missen mind. 6mm betragen

» Es sollen 2 U-Profile als Befestigungsflansche erstellt werden, die die ge-
samte Unterkonstruktion aufnimmt. Die Verbindung soll mit mind. 4 Schrau-
ben auf jeder Seite erfolgen.

» Mit 4 zusatzlichen Schrauben (min. M12-8.8) soll die Unterkonstruktion am
Getriebegehduse befestigt werden, dabei 2 Schrauben vor und 2 Schrauben
hinter dem Achsgehause.

> Die gesamte Unterkonstruktion soll stabil verschweil3t werden, ohne die
Schweillnahte abzuschleifen.

> Die Rohre des Kafigs und die Unterkonstruktion missen mit Knotenblechen
die min. Bmm dick und 80mm hoch sind, verschweilt werden (s. Skizze).

Blech 6mm dick
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Befestigung des ROP auf Kastenrahmen

Empfehlung zur Befestigung des Kafigs zum Rahmen in Kasten- bzw. Blechkon-
struktion.

> Es sollte eine Unterkonstruktion aus einem Stiick hergestellt werden, die aus
Winkelprofilen mit min. 50x75mm Kantenlange und 6mm Dicke besteht.

> Die Befestigung der Unterkonstruktion zum Rahmen soll mit min. 5 Schrau-
ben M12-8.8 auf jeder Seite erfolgen.

» Die hinteren Rohre des ROP kdnnen ebenfalls direkt auf der Unterkonstruk-
tion verschweillt werden. Der Unterbau muss die gleichen Abmessungen
aufweisen wie die seitlichen Flansche.

» Zusatzlich muss der hintere Unterbau zum Rahmen verstarkt werden. Die-
ses kann als Schweil3- oder Schraubverbindung erfolgen. Die Abstutzung
muss direkt unter den hinteren Rohren des ROP erfolgen.

> Die Rohre des Kafigs und der Unterkonstruktion missen mit Knotenblechen
die min. Bmm dick und 80mm hoch (50mm flr Mini’s) sind, verschweif3t
werden (siehe Skizze).

min. 50 mm ROP-Rohr

ROP-Rohr

80 mm (mini's 50 mm)

. 21._._.;
min. 6 mm

min. 80 mm
{mini's 50 mm)

M1288
{mini's M8 8.8)
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Abnehmbares Oberteil - Ausfilhrung als Stecksystem

» Je Steckverbindung sind 2 Schrauben M8-8.8 erforderlich

» Die Hllse muss min. 300mm lang sein und 3mm Wanddicke haben
» Eine Seite des Flihrungsrohres muss mit dem ROPverschweil}t sein
>

Eine innenliegende Hulse ist auch erlaubt, sie muss dann oben und unten
mit je 2 Schrauben M8-8.8 befestigt sein

. oberes ROP-Rohr
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Kapitel 15
Besondere Regeln zur deutschen Meisterschaft

1. Wertung zur deutschen Meisterschaft

Die Wertung zur deutschen Meisterschaft (DM) erfolgt nach Punkten.

Beim Endlauf zur DM werden die Punkte je Klasse und Traktor, abzliglich Strei-
chergebnisse, von allen Laufen der DM des entsprechenden Jahres addiert.
Die Platzierung erfolgt nach Hohe der Punktezahl.

Punkte je Meisterschaftslauf: Platz Punkte
26

20

15

11

8

6

ab7 5

D(NB|WIN|—

Streichergebnisse

In Form von Streichergebnissen bleiben die schlechtesten Laufe bzw. nicht teil-
genommene Veranstaltungen bei der Bewertung zur DM unbertcksichtigt.
Anzahl Streichergebnisse in Abhangigkeit von der Anzahl Meisterschaftslaufe:

- bis 9 ML = 1 Streichergebnis

- 10 bis 12 ML = 2 Streichergebnisse

-ab 13 ML = 3 Streichergebnisse.

Haben mehrere Teilnehmer nach Berlcksichtigung der Streichergebnisse die
gleiche Punktezahl, so erfolgt die Wertung anhand der Gesamtpunktezahl ohne

Streichergebnisse.
Ist auch diese gleich, zahlt der direkte Vergleich der Platzierungen.

Kdnnen mehre Traktoren in einem Stechen nicht antreten, so wird das Sieggeld
und die Punktezahl der entsprechenden Teilnehmer addiert und gleichmafig

aufgeteilt.
Bei Abbruch oder Ausfall einer Veranstaltung oder einzelner Klassen erhalten
alle zu der betroffenen Klasse gemeldeten Teilnehmer 7 Punkte.

2. Ein Versuch ist definiert als eine Bewegung des Bremswagens von mindes-
tens 3 cm.

3. Die Startberechtigung zur EM erfolgt entsprechend der DM- Wertung in der
jeweiligen Klasse. Falls ein Traktor nicht starten kann geht die Startberechtigung
vorzugsweise an den Nachstplatzierten.
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